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A jelen tanulmanyt a HUSRB/23S5/31/032 Light Border in DKMT cimi projekt
részeként dolgoztak ki, amelyet az Interreg VI-A IPA Magyarorszag-Szerbia
program keretében valositottak meg.

A program segiti egy stabil és egyuttmUkddé régid kialakitasat, valamint az
altalanos életmindséget a hatarvidéken. Lehetdévé teszi a két orszag
szervezetei kozotti gazdasagi egyuttm(kodeést, apolja a hatarvidék kozos
identitasat, kulturalis és torténelmi oOrokségét, valamint hozzajarul annak
kdrnyezeti fenntarthatdésagahoz és biztonsagahoz.

A projektben vallalt ,Improvement possibilities of HU-SRB cross border
infrastructure” cimd tanulmany elkészitésére a TRENECON Tanacsad6 és
Tervezd Kft. kapott megbizast.

A tanulmany elsédleges célja, hogy a jelen ,projektgyljtés” keretében az
elmult id8szakban felmerdlt fejlesztési szandékokat, lehet&ségeket
OsszegyUjtve, szelektalva és csoportositva beavatkozasi ,menut” adjon a két
orszag szakmai dontéshozdi szamara. Ennek érdekében a kdzuti, kerékparos,
vasuti és vizi hataratkelés témajaban tartott workshopok alapjan a tanulmany
feltarta a hataratlépés lehetOségeit, feltételeit, valamint a hataron atnyulé
kozlekedési infrastrukturak meglévé/tervezett elemeit, és projektdtlet szintjén
javaslatokat fogalmazott meg a magyar-szerb hatartérségben a hataratlépés
megkonnyitése érdekében. Az egyes Otletek mdszaki tartalmanak,
koltségeinek és prioritasanak meghatarozasa egy késbbbi dontés alapjan
elvégzett projektfejlesztés eredménye lehet.

A 151 km hosszU magyar-szerb hatarszakaszon dsszesen 13 kdzuti, vasuti és
vizi hataratkelési lehet8ség szolgalja az utazdkat, illetve a szallitmanyozdkat. A
kozuti hataratkel6k - kivétel az autépalya kapcsolatot biztositdé Rszke-Horgos
1 -, a gépjarmuU kozlekedés mellett természetesen a kerékparral és gyalogosan
érkezOket is szolgalja. A hataratkel8k helyét és f6bb jellemzdit mutatjuk be az
alabbi fejezetekben. A hataratkel6k kézul csak 3 esetében nincs jelentdsebb
korlatozas, amely alatamasztja azon térségi igényt, hogy a hatalyos el6irasok
betartasa mellett javitani szUkséges a hatar atjarhatésagat.



A meglév6 hataratkel6k teruleti elhelyezkedését az alabbi abra mutatja:
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1. dbra Meglévé hatdrdtkel6k és kzlekedési kapcsolataik a szerb-magyar hatdron

1.1 Workshopok

A Vajdasagi Autondm Tartomany Regionalis Fejlesztési, Interregionalis
Egyuttm(kodési és a Helyi Onkormanyzati Titkarsag altal 4, tematikus
workshop megrendezésére kerult sor Szerbiaban az alabbiak szerint:

Novi Knezevac, 2025.04.04. - gépjarmu kozlekedés
Sombor, 2025.04.11. - kerékparos kozlekedés
Subotica, 2025.04.14. - vasuti kozlekedés

Kanjiza, 2025.04.28. - vizi kozlekedés.

Ezek alapjan 0Osszeadllitott tanulmany elsé valtozatat véleményezték és
pontositottak az érdekeltek a DKMT Nonprofit Koézhasznu Kft. altal
Magyarorszagon szervezett 4 tematikus workshopon az aldbbiak szerint:

Szeged, 2026.01.19. - vasuti kozlekedés
Szeged, 2026.01.20. - gépjarmu kozlekedés
Szeged, 2026.01.20. - vizi kdzlekedés

Tompa, 2026.01.27. - kerékparos kdzlekedés.



A workshopok keretében a hataratlépéssel kapcsolatos problémak és
megoldasi lehet6ségeik kerultek feltarasra az adott kdzlekedési moéd szerint a
jelen 1évd igazgatasi szervek, dnkormanyzatok és civil szervezetek részételével.
A f6bb altalanos és egyes hataratkel6helyeket érinté problémak a kovetkez6k
voltak.

Kozati kozlekedés:

hataratlépés gyakran lassu, nehézkes, kiszamithatatlan, mely sem az
ingadzéknak sem a turistaknak nem elfogadhato

ellen6rzési eljarasok hosszadalmasak, a szervek altal még elfogadhat6
torlddas az atkel6k szdmara nehezen toleralhato

a hatarallomasok munkarendje, szervezettsége, 0Osszehangoltsaga nem
kielégitd

a hataratkel6k kapacitasa idében nem kihasznalt

a hataratkel6k személyi allomanya tulterhelt, hianyos

a hataratkel6kon dolgozdk szolgaltatdi szemlélete hiatussal rendelkezik

az ingazokat a jelenlegi szolgaltatas nem tamogatja eléggé

a hataratkel6k hasznalatanak szabalyai nem kozismertek.

A terUletileg beazonosithatd problémakat az alabbi abra foglalja 6ssze.
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2. dbra Kozuti hatdratkelés problématérképe a workshop alapjdn



Vasuti kozlekedés:

vasuti hataratkelés lehet6sége korlatozott, csak két vasuti atkeld biztositott
a vasuti menetid6khoz képest a hatarellendrzések id6igényesek, az
Eurorégiét atszel6, tobbszori hatarmetszéssel jaré utazasok esetében ez
halmozédik, amellyel 6sszeségében csokken a vasut versenyképessége

a vonaton torténd hatarellenérzés feltételei nem biztositottak.

A teruletileg beazonosithatd problémakat az aldbbi dbra foglalja 6ssze.
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3. dbra Vasuti hatdrdtkelés problématérképe a workshop alapjdan

Vizi kozlekedés:

a hataratkelés el6zetes bejelentést kdvetben lehetséges, mely nehézkes és
barokratikus

a folyami hataratlépés magyar és szerb szabalyozasa nem kdzismert, nem
egyértelm( és nem Osszehangolt eléggé

a hajokra vonatkozd biztositasi kotelezettség eltér a két orszag kdzott.



A teruletileg beazonosithaté problémakat az aldbbi abra foglalja 6ssze.
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4. dbra Vizi hatdrdtkelés problématérképe a workshop alapjdn

Kerékparos kozlekedés:

n *

kerékparos infrastruktirahal6zat orszagokon belul és orszagok kozott

hianyosak, szakadozottak

a hataratlépés lassu, kiszamithatatlan, az ingazék igényeinek nem megfeleld
a rovid nyitvatartasi idok, a gépjarmulvel kozlekeddkkel egyetemben,

korlatozzak az atkelést

a kerékparos infrastrukturahalézat és a kapcsoldédod szolgaltatasok nem

kozismertek, nehezen hozzaférhetdk



a két orszag kerékparos szakmai (turisztikai) szervezeteinek
egyuttmUkddése nem kielégitd

a kozlekedési és ezen belul a kerékparos kultura gyenge mind a
kerékparosok, mind mas kozlekeddk esetén.

A terUletileg beazonosithatd problémakat az aldbbi abra foglalja 6ssze.
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5. dbra Kerékpdros hatdrdtkelés problématérképe a workshop alapjdn

1.2 Intézkedések, javaslatok

A hataratkel6helyek muUkodésének hatékonysagat jelenleg nem csak az
infrastruktdra, hanem a szervezési, személyzeti és szabalyozasi adottsagok is
er6sen befolyasoljak. Atfogd fejlesztések és &sszehangolt szerb-magyar
dontések szukségesek a hatékony és gyors hatarforgalom biztositasahoz. Az
Osszegyljtott problémak és megoldasi javaslatok kdzds iranyba mutatnak: a
kiszamithaté, emberkézeli és technolégiailag fejlett hataratlépési
rendszer kialakitasa felé.

A beavatkozasi javaslatokat jellegik szerint alapvetéen két csoportba
sorolhatok:

fejlesztési beavatkozasok - jellemz8en az infrastruktdrat érinté épitési
beavatkozasokat tartalmazé fejlesztések, melyekben értelemszerlden a
szukséges el6készitési feladatok elvégzése is beletartozik.
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menedzsment beavatkozasok - tobbségében a hataratlépés szabalyozasi
kdrnyezetét, mikodési rendjét, humanerdforras ellatottsagat, a szolgaltatas
egyuttmuikoddeését, tajékoztatasat érintd beavatkozasok, melyekbe a
szukséges el6készitési feladatok elvégzése is beletartozik.

Ahol mindkét fajta beavatkozas egyarant megjelenhet, azt ,komplex”
beavatkozasként nevesitettik.

A projektjavaslatok forrasa a DKMT altal még 2024-ben megkeresett érintettek
javaslatai, a Szerbidban és Magyarorszagon megtartott 4-4 workshopon
elhangzottak, a workshopokon kitdltott kérddivek és az idékozben beérkezett
javaslatok voltak. Elsé korben 144 db projektjavaslat fogalmazddott meg,
melyek szlrését (pl. azonos vagy Osszeflzhetd, mar megvaldsitas alatt 1évd
javaslat, illetve fejlesztés torlése) és kiegészitését kovetden 80 db maradt.

Ezen projektjavaslatok kézul 32 db kézuti, 11 db vasuti, 9 db vizi és 28 db
kerékparos kozlekedéssel, illetve hataratlépéssel kapcsolatos. Ezek kozul
56 db fejlesztési jellegi, tehat infrastrukturat érint6 beavatkozast iranyoz eld,
mig 23 db menedzsment jellegli, tehat a hataratlépés szabalyozasat,
munkarendjét, személyi allomanyat érintd beavatkozasokat javasol az
atkelések javitasara. Egy komplex jellegi javaslat, melyben a cél eléréséhez
fejlesztési vagy menedzsment beavatkozasok egyarant tartalmazhat.

A fejlesztési beavatkozasok kozott megjelentek a hataratkelé6khéz vezeté
vonalas kozlekedési infrastruktuarak hianyainak pétlasa és miszaki
allapotuk javitasa, fejlesztése. Ezen kivul aj hataratkelék épitése,
valamint a meglévé hataratkelék és koézvetlen koérnyezetiik
infrastruktarajanak fejlesztése volt a meghatarozo csoport.

A menedzsment beavatkozasok egy része altalanos, az eljarasi, ellenérzési
rend, illetve szabalyozas korszeriisitését, fejlesztését, az igényekhez valé
igazitasat szorgalmazza, mig a masik csoport az egyes hataratkeldk
miikédésének fejlesztését javasolja a személyi allomany fejlesztésével

egyetemben.

Az intézkedési javaslatokat kdzlekedési mdédonként és jellegik szerint a 4.4
~Intézkedési javaslatok” c. fejezet taglalja részletesen.

A feltart projektotletek felhasznalasaval készitendd megvaldsithatdsagi
tanulmany keretében projektté fejlesztett javaslatok ismeretében van méd a
felelds fejlesztési dontések meghozatalara. A projektotlet projektté fejlesztése
soran kerulhet sor a mdszaki tartalom és a szUkség szerinti el6készitési
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munkak jellegének, tartalmanak, a varhaté koltségeknek, hasznoknak, az
Utemezhet&ségnek a meghatarozasara. Ezen munka soran tisztazandd, hogy a
fejlesztési elképzelés érinti-e és milyen mértékben a hatar mindkét, vagy csak
az egyik oldalat.

A jelen tanulmanyban 0sszegyUjtott, rendszerezett projektétletekben
megfogalmazott intézkedések kozreadasa megfelelé alapot nyujt a
szerb-magyar hataron az aktudlis problémak feltarasara és a
hataratkelések konnyitését célzd beavatkozasok meghatarozasat szolgald, az
el6zményként tekintheté 2015 évi komplex tanulmanyban (KOZOP-3.5.0-09-
11-2012-0004) kidolgozott javaslatok feliilvizsgalatara, a kisebb 1éptékii,
akar operativ beavatkozasok el6készitésére.
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2.1 A feladat

Az Interreg VI-A IPA Magyarorszag-Szerbia program a 2021-2027-es Eurépai
Unids pénzugyi keretén belll, a El6csatlakozasi Tamogatasi Eszkoz (IPA)
keretében val6sul meg. A program a részt vevd orszagok - Magyarorszag és
Szerbia - ,megosztott iranyitasi rendszerére” alapozva finanszirozza és
tamogatja azokat az egyuttmdkodési projekteket, amelyek a program altal
tamogatott tertleteken mikodd szervezetek kozott jonnek létre. A tdmogatott
tertletek Magyarorszagon a Csongrad-Csanad és Bacs-Kiskun varmegyék,
Szerbidban pedig a kdvetkezd teriiletek: Nyugat-Bacska, Eszak-Bécska, Dél-
Bacska, Eszak-Banat, K6zép-Banat, Dél-Banat és Szerém.

A program segiti a stabil és egyuttmidkodd régiok fejlédését, valamint a hatar
menti térség életmindségének javitasat. El6segiti a két orszag szervezetei
kozotti gazdasagi egyuttmikodést, apolja a kozos identitast, és tamogatja a
hatar menti térség kulturdlis és torténelmi ordkségét, hozzijarulva annak
kornyezeti fenntarthatésagahoz és biztonsagahoz.

A DKMT Nonprofit K6zhasznu Kft. altal az Interreg VI-A Magyarorszag-Szerbia
Program keretein beltl megvalésitandd6 HUSRB/23S/31/032 azonositdé szamd,
LBDKMT roviditett nevd, ,Light Borders in DKMT" elnevezés( projektben vallalt
.Improvement possibilities of HU-SRB cross border infrastructure” cim(
tanulmany elkészitésére a TRENECON Tanacsad6 és Tervezd Kft. kapott
megbizast.

A tanulmany els6dleges célja, hogy a jelen ,projektgydjtés” keretében az
elmult id8szakban felmerult fejlesztési szandékokat, lehet6ségeket
Osszegyljtve, szelektalva és csoportositva beavatkozasi ,menut” adjon a két
orszag szakmai dontéshozdi szamara. Ennek érdekében a kozuti, kerékparos,
vasuti és vizi hataratkelés témajaban tartott workshopok alapjan a
tanulmanynak fel kell tarnia a hataratlépés lehet8ségeit, feltételeit, valamint a
hataron atnyul6 kozlekedési infrastruktirak meglévd/tervezett elemeit, hogy
projektdtlet szintjén javaslatokat fogalmazzon meg magyar-szerb
hatartérségben a hataratlépés megkdnnyitése érdekében. Az egyes Otletek
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mUszaki tartalmanak, koéltségeinek és prioritasanak meghatarozasa egy
kés6bbi dontés alapjan elvégzett projektfejlesztés eredménye lehet.

A javaslatok szolgalhatjak egyrészt a kozlekedési infrastrukturak és kapcsolodé
létesitményeik fejlesztését, masrészt a hataratlépési eljarasok optimalizalasat,
0sszehangolasat, egyszerdsitését, mindezt a hataratlépések gyorsitasa,
egyszerUsitése érdekében. A vonatkozd problémak, megoldasi javaslatok és
egyéb informacidk feltérképezésével, Osszegyljtésével, illetve a kozos
javaslatok jelen tanulmanyban torténd megfogalmazasaval kivanja a szerb-
magyar hatar atjarhatdésagat javitani a feladat elvégzésére megbizast add
projektpartnerség.

2.2 El6zmények

A magyar-szerb hatarszakaszon a hataratlépés korulményeinek javitasara
2015-ben készult atfogd és komplex tanulmany, mely jelen munka
el6zményének tekintend6é annak ellenére, hogy annak tartalma és mélysége
jelentésen meghaladta a mostani feladatban foglaltakat.

A Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kézpont koordinaldsaban a ,KOZOP-hoz
illeszkedd  projektek hatarmetszési  szakaszainak  megvaldsithatosagi
tanulmany szintd feltarasa, azok haldzati hatasainak vizsgalata” cimd projektek
keretében, a magyar-szerb hatarszakaszra vonatkozé feladatot (KOZOP-3.5.0-
09-11-2012-0004) a “Hatartalanul Konzorcium” végezte el.

A tébb éves munka tébb fazisra bontva valésult meg. Az atfogd
megvaldsithatosagi tanulmany (AMT) az 1. mérfoldkd keretében késziilt el,
majd az 5. mérfoldkdre frissitésre kerult. A munka a magyar-szerb hatarvidék
gyorsforgalmi- és f8uthalézata, valamint az azokhoz kapcsol6dd
mellékuthalozat fejlesztési lehetOségeit vizsgalja, javaslatot tesz olyan Uj
hataratkel6helyekre, melyek a leghatékonyabban javitjak a hatarok
atjarhatésagat a Schengeni Egyezményhez jelenleg nem tartozd Szerbia és
Magyarorszag kdzott, barmely szintd, rendszerességl és célu személy- és
aruforgalom szamara. A munka nagy hangsulyt helyezett a keresleti igények
részletes felmérésére és a kapcsolodod egyeztetések lefolytatasara.

Az atfogd megvalodsithatosagi tanulmany a felmért igények alapjan jellemezte
a hatar teljes szakaszan feltart fejlesztési projekt lehetéségeket, Stleteket. A
jellemzés az egyes projektek egymashoz képesti rangsorolasat, sorba
rendezését lehetévé tevd moddszertan szerint tortént. A részletesebb tervezési
feladat, a rész-megvalosithatésagi tanulmanyok készitése ugyan a kozuti
hatarkeresztezésekre korldtozddott, az AMT kitekintett a kozdsségi
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kdzlekedési és  kerékparos fejlesztési lehet6ségekre is, azokat
Osszefuggésukben vizsgalta és értékelte. A vizi kdzlekedés lehetdségeit nem
érintette a tanulmany. Az egyes fejlesztési projektek a tarsadalmi hatékonysag
és a megvalodsithatdsag kockazatai szerint lettek értékelve és dsszehasonlitva.
Fontos rendezéelv volt, hogy a meglévé hataratkel6k fejlesztése, szolgaltatasi
szinvonaldnak emelése eldnyt élvez a jelentds beruhazasi és tobblet mikddési
koltséggel rendelkezd Uj hataratkel6k nyitasaval szemben. A projekteket
rangsorold cselekvési terv javaslat egyeztetésre kerult az illetékes szerb és
magyar igazgatasi szervekkel és a hatarmenti telepulések vezetéi tajékoztatast
kaptak az eredményekrél.

A munka soran részletes megvaldsithatdsagi tanulmany mélységben vizsgalt
hataratkeld nyitasara, vagy fejlesztésére vonatkozdé javaslatok magyar-szerb
hatar menti elhelyezkedését mutatja az abra.

A tanulmany eredményeként 19 lehetséges projekt kertlt megfogalmazasra
melybdl 4 db meglévd hataratkel8hely szolgaltatasanak fejlesztését, 2 db,
2015-ben mar megkezdett Uj hatar megnyitasat és 13 db Uj projektotlet
szuletett. A fejlesztéseknél minden esetben részletes megvaldsithatdsagi rész-
megvaldsithatdsagi tanulmany is készilt a mdszaki tartalom meghatarozasara.

A kovetkez6 dbra attekintést ad a rész-megvaldsithatdsagi tanulmany szinten
vizsgalt kozuti fejlesztések hatarmenti elhelyezkedésérdl.
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6. abra Az RMT mélységben vizsgdlt projektjavaslatok a magyar-szerb hatdrszakaszon (forrds:
KOZOP-hoz illeszkedd projektek hatdrmetszési szakaszainak megvaldsithatésdgi tanulmdny
szintd feltdrdsa, azok hdlézati hatdsainak vizsgdlata a magyar-szerb hatdrszakaszon, (KOZOP-
3.5.0-09-11-2012-0004), Atfogé megvaldsithatésdgi tanulmdny és cselekvési terv)

A cselekvési tervben a javasolt fejlesztések vonatkozasaban az alabbi prioritasi
sorrendet hatarozta meg a tanulmany azzal a javaslattal, hogy a javasolt
fejlesztések megvaldsitasa érdekében, két orszag egyuttm(kodésében,
keruljon kidolgozasra egy kozds ,fejlesztési program”. A fejlesztési javaslatokat
és prioritasukat az alabbi tablazat tartalmazza.

Projekt Telepiilések . ez Lo
. Fejlesztés leirasa Prioritas
kéd magyar szerb
8 Roszke Horgos FOLYAMATBAN LEVO FEJLESZTES
(Horgos) a régi hataratkeld Ujranyitasa <3,5t
korlatozassal, az MT kiegészit6 (2.
Utemd) elemeket javasol a
megvaldsuld 1. item mellé
(kerékparut, buszforduld)
27 Bacsszentgydrgy  Rastina FOLYAMATBAN LEVO FEJLESZTES
(Rasztina) aj kozuati kishatar, <3,5t, 7-19¢6

nyitvatartassal
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Projekt Telepulések . R L
. Fejlesztés leirasa Prioritas
kéd magyar szerb
2 Kibekhaza Rabe (Rabé)  UJ KOZUTI KISHATAR <3,5¢,
7-19 vagy 6-220 nyitvatartassal
9 Roszke Horgos MEGLEVO HATARATKELO
(Horgos) ITS fejlesztés a személyforgalom
terelésének segitésére
csucsidbszakokban, valamint a
teherforgalmi kapacitas fejlesztése
érdekében a hatarrendészeti és
tengelysulymérd pont fejlesztése
1 Asotthalom Backi MEGLEVO HATARATKELO
Vinogradi nyitvatartasi idd hosszabbitas (6-
(Kirdlyhalom) 226), kapacitasbévités 2x3 savra
(buszsavként), Utszélesités szerb
oldalon és kerékparut épités (a
telepulések meglévé tervei alapjan)
19 Bacsalmas Bajmok MEGLEVO HATARATKELO
(Bajmok) nyitvatartasi id6 hosszabbitasa (6-
220), buszfordulo létesitése, a NIF
Zrt-nél forrashiany miatt elmaradé
utfeldjitas megvalositasa
28 Hercegszantd Backi Breg MEGLEVO HATARATKELO
(Béreg) 1. Utemben a hataratkeld
teherforgalmi fejlesztése és
kerékparut a hataratkeld
térségében,
2. Utemben a féut megerdsitése és
elkertil6k épitése
10 Moérahalom Horgos 0) K6ZUTI KISHATAR, <3,5¢, -
(Horgos) 7-19 vagy 6-2206 nyitvatartassal
13 Kelebia Subotica UJ HATARATKELO, a javaslat szerint
(Szabadka) elsésorban a turisztikai
forgalomnak (kerékparosoknak,
turdzoéknak), idészakos
nyitvatartassal
16 Csikéria Subotica U) KOZUTI KISHATAR, <3,5t, -
(Szabadka) 7-19 vagy 6-226 nyitvatartassal
17 Csikéria Ljutovo U) KOZUTI KISHATAR, <3,5t¢, -
(Mérges) 7-19 vagy 6-220 nyitvatartassal
18 Kunbaja Tavankut U) KO6ZUTI KISHATAR, <3,5t, -
(Tavankut) 7-19 vagy 6-226 nyitvatartassal
21 Katymar Aleksa Santi¢  U) KOZUTI KISHATAR, <3,5t, -
(Babapuszta) 7-19 vagy 6-226 nyitvatartassal
22 Katymar Stanigic U) KOZUTI KISHATAR, <3,5t, 7-19 -
(Orszallas) vagy 6-226 nyitvatartassal
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Projekt Telepulések

. Fejlesztés leirasa Prioritas

kéd magyar szerb

23 Katymar Ridica U) KOZUTI KISHATAR, <3,5t,
(Regbce) 7-19 vagy 6-226 nyitvatartassal

24 Bacsborséd- Ridica UJ KOzUTI KISHATAR, <3,5t,

Kévesmajor (Regbce) 7-19 vagy 6-220 nyitvatartassal

25 Gara Ridica U) KOZUTI KISHATAR, <3,5t,
(Regbce) 7-19 vagy 6-22 nyitvatartassal

26 Bacsszentgydrgy  Ridica UJ KOZUTI KISHATAR, <3,5t,
(Regbce) 7-19 vagy 6-220 nyitvatartassal

12 Asotthalom Subotica U) KOZUTI KISHATAR, <3,5t,

(Szabadka) 7-19 vagy 6-220 nyitvatartassal

1. tdbldzat Projektjavaslatok és prioritdsuk sorrendje a 2015-ben készlilt tanulmany alapjan
(forrds: KOZOP-hoz illeszkedd projektek hatdrmetszési szakaszainak megvaldsithatésagi
tanulmdny szintd feltardsa, azok haldzati hatdsainak vizsgalata a magyar-szerb
hatdrszakaszon, (KOZOP-3.5.0-09-11-2012-0004), Atfogdé megvaldsithatésdgi tanulmdny és
cselekvési terv)

Az elfogadott prioritasi sorrendbdl kitlnik, hogy els6dlegesen a meglévd és
megvaldsitas alatt lévd hataratkeld allomasok szolgaltatasi kapacitasainak
kihasznalasa, szinvonalanak fejlesztése a cél és ehhez képest csak masodlagos
az Uj hataratkeldk létesitése. Kivétel ez aldl a Kibekhaza-Rabe hataratkel volt,
melyet relative kis beavatkozassal meg lehetett épiteni és egyben jdl
illeszkedik a magyar-szerb-roman harmashatar koncepcidjaba (Kubekhaza-
Beba Veche hatarallomas létesitése). A tanulmanyt a 2012. évi készitését
kdvetben bekovetkezett valtozasok miatt, csak aktualizalasat kdvetben lehet
kdzvetlenul figyelembe venni.

2.3 Meglévd hataratkeldk

A 151 km hosszu magyar-szerb hatarszakaszon ésszesen 13 db kozuti, vasuti
és vizi hataratkelési lehet8ség szolgalja az utazdkat, illetve a szallitmanyozdkat.
A kozuti hataratkelék - kivétel az autépalya kapcsolatot biztositdé Roszke-
Horgos 1 -, a gépjarml kozlekedés mellett természetesen a kerékparral és
gyalogosan érkezéket is szolgdlja. A hataratkel6k helyét és fébb jellemzbit
mutatjuk be az alabbi fejezetekben. A 13 hataratkel6 kozul csak 3 esetében
nincs jelent8sebb korlatozas, amely aldtamasztja azon térségi igényt, hogy a
hatalyos eldirasok betartasa mellett javitani szikséges a hatar atjarhatésagat.
A hatarallomasok elhelyezkedését az alabbi abra mutatja.
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A hataratlépések kozlekedési modoktdl fuggetlen fejlesztését tdbb
folyamatban |év6 projekt érinti.

Az Eurdpai Unié a Travel to Europe nevi mobilalkalmazast a kulsé
hatarokon torténd beléptetés hatékonysaganak javitasa érdekében
fejlesztette ki, amelyet a Frontex, az EU hatar- és partvédelmi Ugynoksége
koordinal. Az applikacié célja, hogy a nem unios allampolgarok - példaul
vizummentesen utazo6 orszagok polgarai - mar az utazas el6tt, legfeljebb 72
oraval el6zetesen megadhassak személyes és biometrikus adataikat, koztuk
arcfotojukat, ezzel is csdokkentve a hataron szikséges varakozasi id6t. Az
alkalmazas tehat nem valtja ki az ellendrzést, de lehetdvé teszi az adatok
el6zetes rogzitését, amelyek az EES rendszer szamara felhasznalhatdak.

Az alkalmazas hasznalata nem kotelez6, hanem dnkéntes alapon muakodik,
és a tagallamok sajat dontésuk alapjan vezethetik be. Svédorszag az egyik
elsé orszag, amely bevezeti az applikaciét a hataratkel6helyeken, példaul
Arlanda repul6téren és mas helyeken is. A biometrikus adatok - igy példaul
az ujjlenyomat - rogzitését tovabbra is a hataratlépés soran végzik el, tehat
az applikacié az arcfotd és a személyes adatok el6zetes rogzitését teszi
lehetdve, de nem valtja ki a teljes hatarellen6rzést.

A Travel to Europe app szorosan kapcsolddik az EES bevezetéséhez, amely
2025 8szén indul, és a kulsd hatarokon megszinteti az Utlevélbélyegzést a
nem EU-s dllampolgarok esetében. Helyette egy digitalis nyilvantartast vezet
az utazék belépésérdl, kilépésérdl, illetve biometrikus adataikrél. Az
applikacié tehat a jovObeni hataratlépési eljarasok fontos kiegészitd eszkoze
lehet, kilondsen a nagy utasforgalmu beléptetd pontokon (nem kizarélag
kdzuti hataratkelés soran).

A BORDERLINK projekt egy Horizon Europe altal tamogatott
kezdeményezés, amelynek célja a vamhatoésagok és hatarellen6érzé
ugynokségek képességeinek fejlesztése az EU kulsd hatarain. A projekt
id6tartama 2024 és 2027 kozott van, és tobbek kozott Magyarorszag, Svajc,
Gordgorszag, Litvania, frorszag, Hollandia, Ausztria, Belgium és Norvégia
vesz részt benne. A projektben részt vevd orszagok kozott szerepel még
Nagy-Britannia, amely a Horizon Europe programhoz val6é kapcsolodasa
miatt részt vehet a projektben.

A BORDERLINK projekt célja a vamhatdésagok és hatarellenérzé
ugynokségek képességeinek és teljesitményének javitasa az EU hatarain az
alabbi teruleteken:
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Fenyeget6 anyagok észlelése és azonositasa: innovativ technoldgiak
alkalmazasa a veszélyes anyagok felismerésére.

Képzés és oktatds fejlesztése: tanusitott rontgentechnikus képzések és
szintetikus rontgenképek konyvtaranak létrehozasa.

Adatmegosztas és interoperabilitds javitdasa: kdzds adatbazisok és
szabvanyok kialakitasa a hatékony egytttmuidkodés érdekében.

Z6ld vamugyi kezdeményezés el6mozditasa: a lefoglalt cigarettak
kdérnyezetbarat Ujrahasznositasa és azonositasa.

Képzési eszkdzok fejlesztése: oktatd jatékok és szimulaciok a
vamhatosagok szamara.

A projekt 6t f6 innovacios teruletre 6sszpontosit:

Kockazatelemzés: az aramlasok kockazatainak azonositasa és kezelése.
Nem-invaziv ellendrzés: csempészaruk észlelése anélkdl, hogy
megsértenék a szallitmanyokat.

Anyagazonositas: az aruk és anyagok helyes osztalyozasa és azonositasa.
Utdlagos lefoglalas utani tevékenységek: a lefoglalt termékek kezelése és
nyomozas.

Atfogd tevékenységek: oktatdsi eszk6zok és a  BORDERLINK
megfigyel6kdzpont mikodtetése.

A projekt varhaté eredményei:

A vamhatdsagok szamara gyorsabb és hatékonyabb hozzaférés a
referenciaadatokhoz.

Az EU kuls6 hatarain  alkalmazott vamellenérz6  eszkdzdk
interoperabilitdsanak novelése.

A vamellendrzések harmonizalasa a kockazatkezelés és a kereskedelem
el8segitése érdekében.

A z0Old vamugyi gyakorlatok eldmozditasa, beleértve a kdrnyezetbarat
Ujrahasznositast és az érzékeny aruk észlelését.

A projektben részt vevé magyar partnerek:

Nemzeti Ado- és Vamhivatal (NAV): A vamhatdsagok képességeinek
fejlesztése.

RSOE (Radids Segélyhivo és Infokommunikacios Orszagos Egyesulet): A
Duna folyami informaciés szolgaltatasainak muUkdodtetése és
biztonsaganak novelése.

VICESSE Research GmbH: A biztonsagi kérdések széleskord elemzése és
megoldasok kidolgozasa.
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A BORDERLINK projekt hozzajarul az EU kulsé hatarain alkalmazott
vamellenérzési rendszerek fejlesztéséhez, el8segitve a biztonsagosabb és
fenntarthatébb kereskedelmet.

2.3.1 Kozuti hataratkelok

A magyar-szerb hatarszakaszon jelenleg 9 koézuti hataratkel6 makodik. A
hataratkel6k személy és teherforgalmi szempontbdl eltéré szolgaltatast
nyujtanak, jelentds részuk mdkodése soran szamos korlatozas érvényesul. A
kozuti hataratkel8helyek a gépjarmUforgalmon tul jellemzéen a kerékparos és
gyalogos hataratlépéseket is lebonyolitjak, kuloénos tekintettel arra, hogy a
hatarszakaszon nem mU(kddik kizarélagosan kerékparos és/vagy gyalogos
hatarallomas. A kozuti atkel6k elhelyezkedését, azok korlatozasait az alabbi
tablazat foglalja 6ssze.

Hataratkel6

Személyforgalmi

Teherforgalmi

Nyitva-tartas

megnevezése korlatozasok korlatozasok  (6ra)
Kiibekhaza-Rabe autébusz kitiltva, a hatart teherforgalom 7:00-19:00
csak EU-EGT-CH-RS kitiltva
allampolgarok léphetik at
Tiszasziget-Djala = autdbusz kitiltva, a hatart teherforgalom 7:00-19:00
csak EU-EGT-CH-RS kitiltva
allampolgarok Iéphetik at
Roészke-Horgos 2 autébusz kitiltva, a teherforgalom 4:00-23:00
(fout) személyforgalomra nincs  kitiltva
korlatozas (ideiglenesen)
Roszke-Horgos 1  nincs korlatozas nincs korlatozas 0:00-24:00
(autépalya)
Asotthalom- autobusz kitiltva, a hatart  teherforgalom H-Cs: 7:00-19:00

Backi-Vinogradi csak EU-EGT-CH-RS kitiltva P-V: 7:00-22:00

allampolgarok Iéphetik at
Tompa-Kelebija nincs korlatozas nincs korlatozéds 0:00-24:00
Bacsalmas- autobusz kitiltva, a hatart  teherforgalom 7:00-19:00
Bajmok csak EU-EGT-CH-RS kitiltva

allampolgarok Iéphetik at
Bacsszentgyorgy- autobusz kitiltva, a hatart teherforgalom 7:00-19:00
Rastina csak EU-EGT-CH-RS kitiltva

allampolgarok Iéphetik at
Hercegszanté- nincs korlatozas 3,5 tonna 0:00-24:00
Backi Breg megengedett

legnagyobb

Ossztdmeg felett
kitiltva

2. tablazat Kozuti hatardtkel6helyek a magyar-szerb hataron (lila aldfestés: korldtozott
haszndlat)
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A tablazatbdl jol latszddik, hogy a hataron két hataratkeld - Rszke-Horgos 1
és Tompa-Kelebija - mdkodését nem korlatozzak a személy- és
teherforgalomra, valamint a nyitvatartasra vonatkozé korlatozasok (eltekintve
attodl, hogy az autdpalya hataratkel6ként m(kodd Roszke-Horgos 1 hataratkel6
kerékparos megkdzelitése értelemszerden autépalyan nem lehetséges.), mig
Hercegszanto-Backi Breg hatarallomason ,csak” a teherforgalom megengedett
Ossztomege korlatozott. Ezektdl eltekintve minden kozuti hataratkelén szamos
korlatozas van érvényben, mely neheziti, vagy adott esetben lehetetlenné teszi
egyesek szamara a hataratlépést.

A kozuti hatatlépés szempontjabdl tobb jelentds fejlesztés is folyamatban,
illetve el6készités alatt van.

Részke-Horgos 3 Uj gyorsforgalmi Uti hataratkel6hely létesitése, illetve
Horgos 2. bdvitése az elvart kapacitasra (el6készités folyamatban van) -
iranyonként 14 személygépjarm(vek, 4 autdbuszok és 4 tehergépjarmU(vek
szamara fenntartott ellenérzési sav kialakitasa, legmodernebb technologiak
alkalmazasa, az Eurdpai Unié altal bevezetendd European Travel
Information and Authorisation System (ETIAS) és Entry/Exit Systems (EES)
hatarigazgatasi rendszereknek megfelel§ megoldasok bevezetése, kdzds
szemeélyforgalmi hatar- és vamellen6rzés Magyarorszagon, teherforgalmi
ellendrzések a két orszagban, puffer parkoldok épitése a Magyarorszagrol
kilép6 tehergépjarmdlvek szamara.

Hercegszanté-Backi Breg hatarallomas  fejlesztése  (el6készités
folyamatban van) - irdanyonként 4  személygépjarmUvek, 2
tehergépjarmlvek és 2 autdbuszok szamara fenntartott ellenérzé sav
kialakitasa, 3,5 tonnanal nagyobb 0ssztomegl tehergépjarmUvek
atkelésének biztositasa, kulén kerékparos és gyalogos folyoso,
tehergépjarmdlvek és személygépjarmlvek szamara parkoldk, 51 sz. féut
Baja-Hercegszanté-hatar kozotti, fejlesztése a cél.

Tompa-Kelebija 2 0j hatarallomas épitése (el6készités folyamatban van,
hatarpont kijelolése megtortént) - személygépjarmivek, autébuszok és
tehergépjarm(vek szamara 6nall6 forgalmi savok biztositasa.

A balkani irdnyu legnagyobb kozuti hataratkel kialakitasara két helyszint
vizsgal a Magyar Kormany: a meglévd roszkei autopalya és a Tompa fouti
hataratkel6t és kornyékeét. Az elkészuld tervek és tanulmanyok alapjan a két
helyszin kdzdl a Magyar Kormany varhatéan 2025 masodik felében fog
donteni.

23



Mohacsi Duna-hid és kapcsolédé uthalézat megvaldsitasa (kivitelezés
folyamatban van) - az M6 autdpalyatdl indulva a meglévd 57 sz. fout 2x2
savosra épul ki az 56 sz. és 57 sz. féut csomoépontjaig, tobb turbd
korforgalom kialakitdsaval egyetemben.

Seékelyszabar

Jelmagyarazat
2x2 sdvos kialakas

turbd kirforgaiom

szinkbeni csomdpont

(€]
@®  korforgaimi csomépont
o
= nd

8. dbra Mohdcsi Duna-hid és kapcsolddd uthdldzat (forrds: beruhazas.gov.hu)

M9 gyorsforgalmi Ut tervezése 51 sz. és 53 sz. foutak kézott, lekdtéssel
Tompa iranyaba (el6készités alatt van) - az M9 gyorsforgalmi Ut meglévé
Szent Laszl6 Duna-hid folytatasaként az 51 sz. féuttdl Dusnok és Sukdsd
térségébdl indulva halad Nemesnadudvar és Ersekhalma kozott.
Janoshalma téréségében kettévalik, egyik agon K-NY iranyban Kisszallas
térségében eléri az 53 sz. féutat, a masik agon dél felé fordul, Kisszallas
kdzelében az 55 sz. féutat keresztezi és onnan tovabb haladva éri el Tompat
a 2x2 savos gyorsforgalmi ut. Janoshalma és Kiskunhalas kdzott az 5412 j. ut
mentén kerékparut létesitése tervezett.

v' e
7 PR

9. dbra M9 gyorsforgalmi ut az 51 sz. és 53 sz. féutak kozott, lekdtéssel Tompa irdnydba
(forrds: beruhazas.gov.hu)
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M9 gyorsforgalmi ut déli lekétéséhez kapcsolédéan tompai uj,
teherforgalmi hataratkel6hely és kapcsolodo gyorsforgalml uti szakasz

(el6készités alatt) - az M9
gyorsforgalmu ut déli lekotése
folytatasaként, Tompa

telepuléstdél (53 sz. fdut)
mintegy 7 km hosszon 2x2
Savos gyorsforgalmi ut
tervezése, Uj hatarmetszési
pont meghatarozasa, valamint

korlatozas nélkuli (ADR,

noveény- és éléallat

szallitmanyok fogadasara is , S
alkalmas) hataratkel6hely e 5 &

1 0 abra M9 gyorsforgalmi ut déli lekétéséhez
kapcsoloddéan tompai uj, teherforgalmi
hatdrdtkel6hely és kapcsolédd gyorsforgalmi iti
szakasz (forrds: beruhazas.gov.hu)

tertletének meghatarozasa.

”

51 sz. féut fejlesztése M9 gyorsforgalmi ut - Baja k6zott, Stikosd és
Ersekcsanad elkerulével (befejezett eloke52|tes) az 51 sz. féut M9
gyorsforgalmi ati 1w
csomopontjatél  Baja  lakott L.
terlletig tartdé szakaszanak K/7w
(kivéve a  Sukosd és
Ersekcsanad telepiiléseket a
tervek szerint elkertld Ut ‘
kezdé- és végcsomdbpontjai esa'aa”"i'for?gy\,

1( Ocsény
/ Stikds

Gfaboc
( a L/ =

‘, Decs

Al Mocsény
Ik, Vardomb
\ D

1]
+Sarpilis Moghévs kteaitmények

Aurdbpdlya crombponttal
O ama

Orszidgos 1. nendd 10e

(A

ot -
Alsonyéworboly J

A Orszibgos . rend( 0t
kozotti szakaszt) 11,5 tonnas \v\ samszex | [ gag i
tengelyterhelésre torténd £ yaén AR T
g y BARAF‘%?:« \d \ 0 j? 5 /15 kin = Culhum:::::‘o:::lmnn
burkolat-megerésitése és 11. dbra 51 sz. féut fejlesztése M9 gyorsforgalmi dt -
onallé vonalvezetés( Baja k6zétt, Siikésd és Ersekcsandd elkertilével
parhuzamos kerékparut (forrds: archivum.nif.hu)

(részben kerékparozasra kijelolt vegyes forgalmu ut) épitése. Sukosd és
Ersekcsanad telepiiléseket keleti oldalrél elkerild, Uj nyomvonalon vezetett
2x1 savos féut megvaldsitasa.
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Baja, déli elkerulé ut (el6készités
alatt) - 0j nyomvonalon vezetett 2x1
savos elkertlé ut megvaldsitasa az
51 sz. Budapest-Baja-Hercegszanté
féout és az 5501 j. Kelebia-Baja
0sszekotd ut kozott.

o,

51. sz. féut Baja - Hercegszanté -
orszaghatar  szakasz  foutta
fejlesztése (el6készités alatt) - 51
sz. féut Baja, déli elkertld -
Hercegszant6 - orszaghatar kozotti
szakaszanak 2x2 savos emelt
sebességl féutta fejlesztése
Batmonostor, Csatalja, Davod,
Hercegszanto elkerulésével,
parhuzamosan kerékparos
|étesitmények épitésével.

BACS-KISKUN

“ 0 os 3 kim O]
| =

12. dbra Baja, déli elker(il6 ut (forrds:

beruhazas.gov.hu)

/ /BAJA
TOLN;\] Ik}‘ 5501}

ZE % sieromio N

Batmonostor Vaskit

fssoe}

BACS-KISKUN

Piw Nagybaracska

‘dk

BARANYA /

13. dbra 51. sz. féut Baja - Hercegszanto -
orszaghatar szakasz féutta fejlesztése (forrds:
beruhazas.gov.hu)
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Backi Breg - Srpska Crnja
gyorsforgalmi ut (kivitelezés alatt)
- a ,Vajdasag mosolya” nevd,
mintegy 186 km hosszu
gyorsforgalmi Ut Hercegszanté -
Backi Breg hataratkel6tdl induld,
Sombor, Kula, Srbobran, Becej, Novi
Becej, Kikinda telepuléseket érintve
a Srpska Crnja falun keresztul éri el
a szerb-roman hatart. A beruhazas
elsd, Backi Breg és Sombor kozotti
szakasza varhatéan 2026-ra készul
el, mig a teljes nyomvonal megval6sulasa 2028-ra varhato.

14. dbra ,Vajdasag mosolya” (forrds:
vajma.info)

Subotica elkerild ut (Y-elagazas)
fejlesztése (elOkészités alatt van) - a
gyorsforgalmi  Utszakasz a Tompa-
Kelebija hataratkel6t koti Ossze a
Horgos-Novi Sad autopalyaval. A
kordbban atadasra kerult elkertld ut
kapacitasbdvitése autéut profilu
kiépitéssel (tovabbi két sav épitése)
napirenden van, tervezési feladatok
elvégzésére sz0Ol0 kiirast 2024-ben tették
kdzzé.

Kisbosznia
Mana bocHa

Szeged - Rodszke kerékparut
(el6készités alatt) - Roszke és
Szeged kdzott kerékparos

infrastruktdra l|étesitése a magyar
és a szerb turisztikai céld halbzat
Osszekapcsolasa érdekében,
melynek részeként meglévd
kerékparat rekonstrukcidjara, Uj
kerékparut épitésére és a
kerékparos infrastruktura
forgalomtechnikai jel6lése tervezett.

CSONGRAD-CSANAD

15. dbra Szeged - Részke kerékpdrut (forrds:
beruhazas.gov.hu)
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Asotthalom kerékparut
(megvalodsitas  alatt) - 6nalld
kerékparat épitése az 5511 |.
Osszekoté ut mentén a mar
elkészult, Morahalom iranyabdl
érkez6 kerékparat és az 5511 |.
Uthoz csatlakozd, az Asotthalom-
Backi Breg hataratkel6hoz vezetd
55126 jel(G utig. A kerékparuthoz
kapcsoléddan kerékparos
pihen6hely is kialakitasra kerul
mosdokkal a  hatarallomashoz
vezet6 kerékparut mentén (forras:
palyazat.gov.hu).

167. dbra Asotthalomi kerékpdrut az 5511 |,
0sszekoto Ut mentén

Tompa és Subotica kézotti kerékparut fejlesztése - az OPTI-BIKE 3 IPA
projekt keretében utemezetten folyik a fejlesztés. Szerbidban 4,2 km Uj
kerékparut és 1 hid, Magyarorszagon pedig 1,5 km kerékparut épul az 53 sz.
ut mentén, amelyek mindegyike az EuroVelo 13-hoz kapcsolddik. Az
infrastruktdra mellett kerékpartarolok, szervizpontok és interaktiv
turistapult is létesul.

2.3.2 Vasuti hataratkelok

A magyar-szerb hataron két vasuti hataratkelShely all rendelkezésre, a Rdszke-
Horgos és a fejlesztés alatt 1évd Kelebia-Subotica hatarallomas, melybél csak
az el8bbi Gzemel. A két orszag kdzotti tavolsagi személy- és teherforgalmat
alapesetben a kelebiai hataratkeld biztositja a Budapest-Belgrad vasutvonalon.
A felUjitasa alatt azonban ez a szerep a Szeged- Subotica vonalra terhel6dik. A
kelebiai hataratlépés az épitési munkak miatt jelenleg nem lehetséges. A
személy- és teherforgalmi jellemzdit és korlatozasait az alabbi tablazat foglalja
dssze.
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Hataratkeld Személyforgalmi Teherforgalmi Nyitvatartas

megnevezése kinalat kereslet (6ra)
Részke-Horgos napi 5 par i 6 D
(Hu136-RS 201 s2.)  57emélyvonat Szeged napi s par 0:00-24:00
, . . tehervonat
és Subotica kozott
Kelebia-Subotica atépités miatt a atépités miatt a a forgalom
(HU 150-RS 105 sz.)  forgalom sziinetel forgalom sziinetel  szlinetel

3. tdbldzat Vasuti hatdrdtkel6helyek a magyar-szerb hatdron (forrds: police.hu; lila aldfestés:
korldtozott haszndlat)

A vasuti hatatlépés szempontjabdl a hataratkelSket étintd el6készités vagy
kivitelezés alatt 1évd fébb fejlesztések a kovetkez6k.

Budapest-Beograd vasutvonal feldjitasa

A Budapest-Belgrad  vasutvonal
kapacitasbévit§  korszerUsitésének
nagy szerepe lesz abban, hogy a két

orszag Kozép-Eurdpa és a Balkan

teherfuvarozasi, logisztikai és ( Hungary
elosztdé kdzpontjava valjon. Az atfogd \
fejlesztésen ates® Osszekottetés a \
gordg  kikotékbe  befutdé  aruk ,b"
szdméra kinal majd minden masnal u
gyorsabb Utvonalat a kontinens \
belseje felé. A beruhazas jelenleg is

folyamatban van, egyes részeit mar Serbia

atadtak a forgalomnak. Mindezek
mellett nem elhanyagolhaté cél a két
févaros kozott a vasuti utazasok
idejének csokkentése, mely
varhatdan fele lesz a korabbiaknak.
A vasutvonal jelenleg a szerbiai
szakaszon elkészult, a magyar
oldalon is hamarosan atadasra
keral.

17. abra Budapest-Beograd vasttvonal
(forrds: hu.wikipedia.org)

A magyar szakasz (150 sz.) kétvaganyd, teljesen villamositott, 160 km/éra
sebességl kozlekedést biztositd vasutvonal lesz. A munka soran az
allomasok és megalldhelyek feldjitdsra kerulnek, illetve Uj megalléhelyek is
létestlnek. 2025-re a palya alapvetéen elkészult, de még szamos feladat
megvaldsitasra var. A palyan a hataratmenet nem biztositott a vasuti
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forgalom szamara még nem kerult megnyitasra. Varhatdéan 2026 elején
kerdl sor az Uzembe helyezésre.

A szerb szakasz (30 sz.), a magyarhoz hasonldéan, kétvaganyu, villamositott
vasutvonal, de egyes szakaszokon 200 km/déra sebességl kozlekedést is
lehetévé tesz. A Beograd és Novi Sad kozotti, maximum 200 km/éra
menetsebességl szakasz mar elkészult és atadtak a forgalomnak. A Novi
Sad-Subotica szakasz forgalomba allitasa is megtortént 2025-ben.

Szeged-Subotica vasutvonal fejlesztése

A 150 sz. vasutvonal fejlesztése miatt a vonalon a forgalom szlnetel,
melynek forgalmat ideiglenesen a Szeged-Subotica vasutvonalra terelték. A
korabban kihasznalatlan és egyben rossz mUszaki allapotd vasuvonal
feltjitasa igy szUkségessé valt. A megengedett legnagyobb sebesség 120
km/6ra. A vonal villamositasra kerult, vonatbefolyasolo, tavvezérl§ és
biztositoberendezéseket is telepitettek hozza. Az allomasok szikség szerint
felUjitasra kerultek. A villamositassal a menetidé csokkenni fog, mely tovabb
néveli a szolgaltatas szinvonalat. Mindezek mellett az Uzemeltetés soran
felmerudlt menetid6t novel6 problémak (pl. a magyar oldalon a hatarkapu
térségében lév6 vasuti atjaré fénysorompodja és a biztositd berendezés
kapcsolatanak hianya miatt, a vegetacios id6szakban a névények takarasa
okan 10 km/6ras lassujel bevezetése sziikséges) is megoldasra varnak még.

A szegedi deltavagany (mas néven ,Szegedi deltacsatlakozas”) a Szeged-
RAszke-Subotica vasutvonal fejlesztésének egyik kulcsfontossagu eleme. A
vagany célja a nemzetkozi és teherforgalmi aramlas racionalizalasa és
kozvetlen kapcsolatok biztositasa Magyarorszag belsd vasuthal6ézatahoz,
elsésorban Budapest-Cegléd-Szeged iranyba. A Szabadkardl érkezé
nemzetkdzi aruszallité vonatok eddig csak iranyvaltassal tudtak tovabb
haladni Cegléd felé (Szeged-Rendezé allomason). A deltavagany segitségével
atfutas nélkul, egy mozdonyvezetéssel haladhatnak tovabb az orszag
belseje felé - ez csdkkenti a menetiddét és a fordul6id6t, csdkkenti a
kdrnyezeti terhelést és a torlédast a Szabadkai uti vasuti atjaréban. A
magyar oldalon jelenleg is folynak az épitési munkak, befejezéstk 2025
végére varhato.

A szerb oldalon a teljes szakasz mUszaki atadasa megtortént. A teher és
személyforgalom - bar korlatozasok mellett, de megindult.
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19. dbra Szeged-Subotica vasutvonal fejlesztése (forrds: pannonrtv.hu)

2.3.3 Vizi hataratkelok

A hajozasnal is mikodik a ,first port” elve, mely szerint egy személynek vagy
arunak a schengeni Ovezeten (vagy mas hasonld egységes térségen) beluli
mozgasa soran ott kell eljarasi kotelezettségnek eleget tennie, ahol el&szor
belépett az dvezetbe. Ennek értelmében a hataratlépések tekintetében az
els6dlegesen meghataroz6 kikotok a hatarhoz legkozelebb fekvd magyar és
szerb hatarkikoték.

A Tisza nemzetkdzi viziuton a hatarhoz a legkdzelebbi a Szegedi Kikoto, mig
parja Szerbiaban a Kanjizai Kikot6. A Dunan a Mohacsi Nemzetkozi Kikoté és
parja a Bezdani Kikot6 az els6dleges hataratlépési pont.

Természetesen ezeken kivul mas, fontos kikotdk is vannak, melyek a vizi
kozlekedésben szerephez jutnak:

A bajai kikoté a Duna bal partjan talalhatd, a Duna - Majna - Rajna viziut-
rendszer masodik legjelentdsebb magyarorszagi kikétéje. Orszagos
kdzforgalmu kikotd, hatarkikotd, ahol Ro-Ro és Zold Terminal mikodik. A
fejlesztési célok kozott szerepel a kombinalt szallitas dél-magyarorszagi
bazisanak megteremtése.

Szerb oldalon kiemelked6en fontos még Apatin kikdtdje a Duna bal partjan.
Els6sorban regionalis logisztikai, ipari és turisztikai szerepében ragadhat6
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meg, kildnosen a Vajdasag nyugati térségében és a magyar hatarhoz kdzeli
fekvés miatt. Fontos logisztikai bazis a koérnyez6 ipari parkok,
szabadkereskedelmi Ovezetek (Free Zone Apatin) és mez8gazdasagi
termelés (pl. gabonaexport) szempontjabol. A kikoté lehetéséget kinal a
multimodalis szallitasra (viz-kozut-vasut integracid), bar ennek kiépitése
még nem teljeskord.

Tiszai hatarkikot6k fébb jellemzéit a kovetkez6 tablazat mutatja.

Hataratkel6 megnevezése Forgalmi korlatozasok Nyitvatartas
(6ra)
Szeged Huszar Matyas személyhajok, sport, -kedvtelési céla  7:00-19:00
Rakpart Hataratlépési kishajok, csénakok,
Pont, hataratlépés el6zetes bejelentéssel
személyforgalmi kikoté lehetséges
Szeged Vizi teherhajok és személyhajok, sport, - 7:00-19:00
Hataratkel6hely kedvtelési célu kishajok, csonakok, ha
Medencés Kikoto a Huszar M. rakparti uszomU a magas
Hataratlépési Pont, vizszint miatt nem hasznalhat¢, de a
teherforgalmi kikoté Tisza hajézhatd, hataratlépés elbzetes
bejelentéssel lehetséges
Kanjiza vizi nemzetkozi Kisebb személyhajok, sporthajok, 7:00-19:00
hataratkel6 kishajok, motorcsonakok,
hataratlépés el6zetes bejelentéssel
lehetséges

4. tablazat Tiszai vizi hatdrdtkel6helyek a magyar-szerb hatdron (lila aldfestés: korldtozott
haszndlat, forrds: police.hu; 2012. évi IV. tv.)

Dunai hatarkikotdk fébb jellemzbit az alabbi tablazat mutatja.

Hataratkel6 megnevezése forgalmi korlatozasok Nyitva-tartas
(6ra)

Mohacs Vizi személyhajok, sport, -kedvtelési célu 0:00-24:00

Hataratkel6hely kishajok, csénakok, teherhajék ' '

Bezdan nemzetkozi folyami személyhajok, sport, -kedvtelési céld  0:00-24:00

hataratkel6hely kishajok, csonakok, teherhajok

5. tablazat Dunai vizi hatdratkel6helyek a magyar-szerb hatdron (lila aldfestés korlatozas,
turkiz aldfestés: korldtozds mentes haszndlat; forrds: police.hu; 2012. évi IV. tv.)

A fentiek értelmében a tiszai hataratlépést neheziti, hogy csak el&zetes
bejelentéssel van mod a hataratlépésre, mig a Duna esetében ilyen probléma
nem adodik. Meg kell jegyezni, hogy Kanjiza hatarkikdtd uUszémlve nem
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rendelkezik felépitménnyel, igy a hatarellen6rzéshez szukséges helyiségek
sem allnak rendelkezésre a kikdtében.

A vizi hatatlépést szempontjabdl emlitendd fejlesztés a Novi Becej térségében
tervezett U tiszai zsilip el6készitése és épitése. A vizi forgalom drasztikus
ndvelése, a teherszallitds megnégyszerezése a cél a zsilip épitésének, melynek
kapacitasa dupldja a meglévonek, két hajé fogadasara is alkalmas lesz. A
fejlesztés nem csak a teherforgalom kiszolgalasara, illetve generalasara
szolgal, hanem a személyforgalom, illetve a turistaforgalom ndvekedését is
célozza. Az elbzetes tervdokumentacié varhatéan 2025 végére elkészul.
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A Vajdasagi Autondm Tartomany Regionalis Fejlesztési, Interregionalis
Egyuttm(kodési és a Helyi Onkormanyzati Titkarsag altal 4 tematikus
workshop megrendezésére kerult sor Szerbiaban az alabbiak szerint:

Novi Knezevac, 2025.04.04. - gépjarmU kozlekedés
Sombor, 2025.04.11. - kerékparos kozlekedés
Subotica, 2025.04.14. - vasuti kozlekedés

Kanjiza, 2025.04.28. - vizi kozlekedés.

A workshopok keretében a hataratlépéssel kapcsolatos problémak és
megoldasi lehet6ségeik kerultek feltarasra az adott kdzlekedési mod szerint a
jelen 1évd igazgatasi szervek, 6nkormanyzatok és civil szervezetek részételével.

A workshopokon minden résztvevd szamara kérddiv kerult kiosztasra,
melyben réviden régziteni lehetett az egyes hataratkel6k vonatkozasaban az
adott problémat, és javasolt megoldasat. A kérddivek tartalma feldolgozasra
kertlt és beépult a workshopokon elhangzottak alapjan 06sszegyUjtott
javaslatok kozé.

A workshopokr6l — emlékeztetd  készult, melyek a legfontosabb
megallapitasokat tartalmazzak. Meg kell jegyezni, hogy az egyeztetések soran
a tématol eltérd felvetések és megallapitasok is elhangzottak, melyek az
Osszefoglaléban a tartalomnak megfeleléen lettek figyelembe véve. Az
emlékeztetoket a tanulmany 6. Mellékletek c. fejezete tartalmazza.

A workshopokon elhangzottak alapjan kerult sor a magyar-szerb
hatarszakaszon  gépjarmUvel torténd, vasuti, vizi és  kerékparos
hataratlépésekkel kapcsolatos problémak osszefoglalasara, figyelembe véve
ezek 6sszekapcsolddasat is. A problémak tobbségét a hasznalokat képviseld
onkormanyzatok képvisel6i fogalmaztak meg. A munka soran egyéb
felmérések nem készultek és a workshopokon részvevd érdekeltek jelenléte
sem volt teljes, ezért az egyes problémak megjelenésének gyakorisaga,
valamint szerb vagy magyar oldali indittatdsa nem lehet mérvadso. A
problémak egy része altalanos jellegl, nem kothetd kizardlag az egyes
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hataratkel6khoz, ezért térképen nem kerultek abrazolasra. A masik csoportba
tartozé problémak teruleti elhelyezkedése meghatarozott, illetve csak egyes
hatarallomashoz kapcsoloddan értelmezhetdk. Ezek alapjan készult el a
problémakat a négy kdzlekedési mod szerint bemutaté négy problématérkép,
melyeket szdvegesen kiegészitik a helyhez vagy egyes hataratkel6h6éz nem
kdthetd problémak leirasa.

Ezen workshopok alapjan dsszeadllitott tanulmany elsé valtozatat
véleményezték és pontositottak az érdekeltek a DKMT Nonprofit K6zhasznu
Kft. altal Magyarorszagon szervezett alabbi 4 tematikus workshopon:

Szeged, 2026.01.19. - vasuti kdzlekedés
Szeged, 2026.01.20. - gépjarmu kozlekedés
Szeged, 2026.01.20. - vizi kdzlekedés

Tompa, 2026.01.27. - kerékparos kdzlekedés.

A javaslatok kdzvetlenUl atvezetésre kertltek a tanulmanyban. A workshopok a
hataratkelések problémaira, anomaliaira és ezek javasolt megoldasaira
fokuszalb dsszefoglalok és a problémak 6sszegzése alabb talalhatok.

3.1 Kozuti kozlekedés

A hatarforgalom akar napi szinten is hektikusan alakul, melynek
eredményeként nem csak a nagy forgalmu id6szakokban, hanem a
hétkdznapokon is kialakulhatnak olyan torlédasok, amelyek megnovelik a
varakozasi id6t.

A kis atkel6k célja a szomszédos telepulések tarsadalmi, kulturalis és
gazdasagi kapcsolatainak biztositasa, fenntartasa, erGsitése. Lokalis
hatarmenti forgalom lebonyolitdsa a feladatuk. Ennek ellenére idészakosan
szukséges nagyobb nemzetkozi forgalmat terelni ezekre a pontokra. Ennek
oka, hogy a jelent6sebb hataratkelék nem a jelenlegi forgalomra lettek
tervezve, kapacitasuk idészakosan kimerul.

2025 oktéberétdl 0j, egységes hatarellen6rzési rendszer (EES) kerdlt
bevezetésre. Az idGigényes elGzetes regisztraciot kovetben a hataratlépés mar
gyors lesz az EU barmely kulsé hataran.

Mindezen tul a magyar oldalon az ingazék ellenbrzésére Uj eljarasrend kerul
kidolgozasra, mely minden olyan szerb vagy magyar allampolgart fog érinteni,
aki hetente legalabb kétszer atlépi a hatart. A nyilvantartasba vételt kdvetben
a konnyitett ellendrzés (arcfelismereést kovetden) csak par percet igényel majd.
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A hatarforgalmi egyezmény modositasa folyamatban van. Ebben a korlatozott
idében nyitva tarté hataratkel6k eltéré nyitvatartasaban eljarok jogkorét,
hataskoreét varhatdan ugy fogjak modositani, hogy nem diplomaciai uton kell
majd kezdeményezni és dontéseket hozni a hataratkel6k eltérd
nyitvatartasarol, hanem teruleti szinten, sét kisebb hataratkel6k esetében a
dontési jogkdrt megkapna a helyi szerv. Ez gyorsabb, az igényekhez
rugalmasabban igazodé dontéseket eredményez az atkel6k nyitvatartasi
rendjében és az azt hasznalok allampolgarsagaval kapcsolatban.

A Vajdasag Autonom Tartomany Kormanya megbizasabdl a projekt keretében
jelenleg tanulmany és ehhez kapcsolodé felmérések készulnek a szerb-magyar
hatar hatarallomasain az atkel6k mikddési jellemzbinek meghatarozasara.

A hatarellenérzés iddigényes, mivel a korabbi kockazatelemzésre épuld
ellendrzést felvaltotta (schengeni hatar!) az idSigényesebb totalis
vamellen6rzés. Kormanyzati szinten szulethet dontés arra vonatkozoéan, hogy
ismét a kockazatot jelentd csoportok ellenbrzésére fokuszald ellendrzési
modszer keruljon bevezetésre, amely csokkentheti a varakozasi id6t a
hatarokon.

A hataratkel6kdn az emberi eréforras hidnya miatt a rendelkezésre all6 savok
a forgalmi igények ellenére nem kerulhetnek mindig megnyitasra. Az alacsony
kapacitaskihasznaltsag torlddasokhoz vezet. Amig a rendelkezésre alld
infrastruktdra lehetséges kapacitasanak teljes kihasznalasat nem lehet
biztositani, addig a kapacitasbOvitést célzé fejlesztések megkérddjelezhetdk.
Az él6erd biztositdsa mellett a jobb munkaszervezés segithet ezen. Romania
schengeni csatlakozasat kdvetéen a roman hatarszakaszrél a magyar személyi
allomany egy része a szerb hatarra lett vezényelve, mely varhatdéan enyhiteni
fogja az érintettek altal jelzett problémakat.

A hatarforgalom kezelése esetenként nem kiegyensulyozott, a szerb és a
magyar szervek munkaja nem teljesen 6sszehangolt (pl. egyik oldalon tébb a
nyitott sdav, mint a masik oldalon). Ez lerontja az atkel6k mudkodési
hatékonysagat és torl6dasokat okoz. A két oldal szervei kozotti jobb
egyuttmUkddés és koordinacio szukseéges.

Az egyes hataratkel6kon gyakran kiszamithatatlan modon jelentkezé
torlodasok kivédését, az optimalis utazasi dontések meghozatalat segitheti, ha
az utazok ismerik az hataratkel6k pillanatnyi forgalmat. Megoldast jelenthet
erre, ha minden hatarallomason online hozzaférési kamerdak mikodnének,
melyek adatai alapjan egyes alkalmazasok segithetik az utazdkat a megfelel§,
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a hataratlépésre az adott id6szakban leginkabb alkalmas hatarallomas
kivalasztasaban.

Felmerult, hogy csak magyar és szerb allampolgarok viszonylataban, a hatart
rendszeresen atlépbk szamara, el8zetes regisztraciot koévetben lenne-e
lehet6ség automatikus ellenérzés (pl. arcfelismerés stb.) mellett gyorsitott
hataratlépés bevezetésére. Csak magyar és szerb allampolgarsaguak
hataratlépését szolgaldé atkel6 nem tud mikddni a hataron. Az europai
jogszabalyok' alapjan szUkitett allampolgari kérben megvaldsuld automatikus
atléptetés nem lehetséges, mert minden EU allampolgar szamara biztositani
kell az EU hataran az atlépés lehetdségét.

3.1.1 A hataratkel6k miikodésével kapcsolatos észrevételek
Kiibekhaza-Rabe

A hatarallmas 0j épulete 2024. végén kerult atadasra, tovabbi fejlesztési
szandék nem ismert. Viszont a Szeged fel8l Kibekhazara vezetd Ut felljitasa
meg nem tortént meg. Nincs rendelkezésre all6 fejlesztési forras sem, bar a
tervdokumentacié elkészult.

Javaslatként felmerdlt, hogy a korabbi IPA-program mintajara Uj palyazati
lehet6ségeket kellene keresni a Kubekhazara vezet6 uat feldjitasara. A
hataratlépbket a hatarallomas pillanatnyi forgalmi helyzetének ismerete is
segitené, amely kis raforditassal megvalodsithaté a hatarallomasokon (nem
csak Kubekhaza-Rabe hataratkeldn) felszerelt, online elérhetd kamerakkal (pl.
BorderWatcher alkalmazas atjan).

Tiszasziget-Djala

A térségben a szerb oldali uthal6zat kielégit6, azonban a magyar oldalon
Tiszaszigeten a belterUleti szakaszok sz(kdsek, az utburkolat allapota nem
megfeleld, a hataratkel6 megkdzelitése és elhagyasa nehézkes. Az Ut
fejlesztése jelenleg nincs a tervek kozott. Nincs kialakitott kerékparos
atvezetés a hataratkel6n, bar kerékparos infrastruktdra mindkét oldalon eléri
az allomast.

' Jogszabdlyi hattér: 2016/399 RENDELET a személyek hataratlépésére irdnyadd szabdlyok
unios kodexérdl (Schengeni hatar-ellendrzési kodex); 1931/2006/EK RENDELETE a tagallamok
kils6 szarazfoldi hatarain valé kishatarforgalom szabalyainak meghatarozasarél, valamint a
Schengeni Egyezmény rendelkezéseinek médositasarél
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Felmerult Tiszasziget elkertld ut épitésének vagy a meglévé szélesitésének
szukségessége, valamint a kozos ellendrzési rendszer bevezetésének
lehetdsége. Az atkeld nyitvatartdsanak meghosszabbitdsa és a kerékparos
atvezetés fejlesztése is a javaslatok kdzott szerepel.

-

Roszke-Horgos 2 (féuti) hataratkelo

Az atkel6hely kiemelten fontos a kérnyékbeli ingazok szamara. A nyitvatartasi
id6 jelenleg 04:00-23:00, de mar reggeltdl sorakoznak az autdk, hogy az
ingazdk id6ben beérjenek a munkahelydkre. Ez mar reggel torlédast
eredményez, mindemellett az Ut mentén varakozé jarmivek akadalyozzak a
forgalmat. Az elényt élvez6 gyalogos és kerékparos ellenérzési terilete nem
kalénul el a gépjarmUforgalomtdl, ami lassitja az ellendrzést (pl. amikor a
hatarbusz megérkezik, az autdésok ellenbrzését megszakitva mintegy 35
személy ellen6rzése torténik), raadasul a magyar oldalon nem muUkoédik a
kdzvilagitas a hatarhoz kozel esé buszmegallo és az atkeld kozott. Ez
balesetveszélyes helyzetet teremt leginkabb a téli honapokban, kulonosen,
hogy jarda sem vezet a hatarig. Ezzel szemben a szerb oldalon csak Horgosig
jar a busz.

A hatarallomas muUkddési rendje nem mindenki szamara ismert, ezért
el6fordul sikertelen hataratlépés is, amely torlédast okoz és egyben jelent8s
idOveszteséget is az érintett utazéknak.

A tapasztalt rossz kapacitaskihasznaltsag csokkentésére igéret hangzott el a
hatarérizeti szervek részérdl, hogy megfelel§ szamu személyzet lesz biztositva
a jévBben és a savokat a forgalomhoz jobban igazodva fogjak nyitni, illetve
csoportositani.

A hataratkel6 fejlesztése el6készités alatt van, mely soran a nyitvatartas bévul
és az autdbuszok kozlekedése biztositott lesz.

A nyitvatartas allandé meghosszabbitasa, buszsav kialakitasa, a kerékparos és
gyalogos atkel6k elvalasztasa a gépjarmd forgalomtdl, valamint megfelel
kozvilagitassal ellatott jarda kialakitasa és parkolohelyek |étesitése a javasolt
megoldasok kozott szerepelnek. Az ingazdkat is segitendd a hatart érintd
szerb buszkozlekedés meginditasa is megfontolando, kuléndsen, hogy a
magyar oldalon buszsav létesitése varhatd, melynek szerb oldali parjanak
kialakitasa is szukséges. Igény mutatkozik a hataratkel6k mUkddési rendjére
vonatkozo széleskord tajékoztatasra és az informacidk konnyl hozzaférésének
biztositasara is.
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Roszke-Horgos 1 (autopalya) hatdaratkelo

A legnagyobb forgalmat bonyolité atkel6helyen nemrégiben fejlesztésre kerult
az infrastruktura, amely elssorban a forgalomszervezést érintette. Problémat
okoz a mudkoédésben az EU és nem EU a&llampolgarok hibas besorolasa a
hatarallomas el6tt, amely a helyesen besoroltak szamara hatraltatast jelent6
ellendrzési eljarasokat von maga utan.

A felmerult probléma megoldasa a forgalomiranyitasi rendszer fejlesztése, az
utasok célzottabb, hatékonyabb tajékoztatdsa a hataratlépési eljarasok rovid
és zavartalan lebonyolitasa érdekében.

Asotthalom-Backi Vinogradi

Az atkelBhely jelent8s mértékben ingazasi célra hasznalatos, kilondsen a nyari
és Unnepi id6szakokban. Az itt kozlekeddk nagy része kerékparral vagy
motorkerékparral kelne at mar kora reggel, azonban az atkel6 csak 07:00-kor
nyit. Mindezek ellenére a rendelkezésre all6 dsszes sav csak jelentés torlodas
esetén kerul megnyitasra. A hatarallomas mUkdédési rendje itt sem kozismert
mindenki szamara, ezért eléfordul, hogy vissza kell forditani az utazét, amely
torlddast és nem utolsé sorban jelentds id8veszteséget jelent az érintett
szamara.

Az 5511 j. Ut Asotthalom és Moérahalom kézétt elavult, az Gtburkolat rossz
allapotban van. Az Ut felujitasi terve elkészult, de a jovOben esetleg meginduld
menetrendszer(i autébusz kozlekedéssel még nem szamoltak a tervezés
soran. A kulféldiek &ltal gyakran hasznélt, Asotthalom irdnyab6l Tompa
elérését biztositd 5509 j. ut allapota rossz, feldjitasra, illetve fejlesztésre szorul.
Parkolék nem mU0kddnek a hatarallomasokhoz kapcsoléddan, ezért
Asotthalom felél az Ut szélén &tlépésre varakozd autdk gyakran akadalyozzak
az 5511 j. kozuti forgalmat Morahalom felé. A tomeges varakozas
kdzbiztonsagi és kdzegészséglgyi problémat okozhat.

Autdbusszal sem a szerb, sem a magyar oldalon nem lehet kdzvetlentl elérni a
hatart, csak a messzebb kiépult buszmegallobdl, hosszu gyaloglas aran van
mod ra. A magyar oldalon az erre hasznalt kerékpardt nem rendelkezik
kdzvilagitassal, amely a téli idészakban kozbiztonsagi problémat okozhat. A
hataratlépés soran a gyalogosoknak és a kerékparosoknak els6bbséguk van,
de ebbdl kifolydlag id6szakosan ez lassithatja a gépjarmudvel torténd
hataratlépést: a gyalogosok és kerékparosok kdzos ellenérzé savban térténd
tdmeges ellendrzése hatraltatja a gépjarmuUvel torténd hataratlépést.
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A megoldasi javaslatok kozé tartozik a hataratkel6 nyitvatartasanak allandé
meghosszabbitasa, legalabb 05:00-23:00-ig, EU allampolgarok szamara
fenntartott ellenérzd sav kialakitasa, az 5511 és a 5509 j. utak felujitasa,
fejlesztése, parkoldk létesitése, a hatarallomast elérd és esetleg atkdzlekedd
kdzvetlen autdbuszjarat inditdsa a szukséges buszmegallok, forduldk stb.
épitésével, a jelenlegi buszmegall6 és a hataratkeld kozott kozvilagitas
biztositasa, valamint kozbiztonsagi célu  kamerarendszer telepitése

......

egyutt megvaldsulo kerékparos pihend hivatott kielégiteni.
Tompa-Kelebija

Az atkel6hely jelent6és nemzetkdzi teherforgalmat bonyolit le, hétvégenként
tébb szaz kamion parkol le rendezetlentl a kdrnyez6 kozteruleteken, hivatalos
parkoldhely hijan. A hataratkel6 infrastruktdraja elavult, bar részben mar
tortént fejlesztés (NAV-rontgen, ellendrzd pontok, parkolérendszer). A
hataratkeld kornyezete elhanyagolt, a telepulésnek nincs elég forrasa arra,
hogy a hataratkeld forgalmabdl addédo problémakat megfelel8en kezelje.

Az Uj Tompa-Kelebija 2 hataratkel§ el6készitése folyamatban van, amely
jelentds kapacitasnovekedést fog jelenteni, egyben tehermentesiteni fogja a
meglévé hataratkel6t (Tompa-Kelebija 1). A varos hidnyolja az ezzel
kapcsolatos részletes tajékoztatast. A fejlesztés eredményeként a savok szama
5-re fog boévulni és autdbusszal is at lehet majd Iépni a hatart. Az Uj
hatarallomas jelent6ségét noveli az el6készités alatt 1évé Szabadka Y-ag
elkertléut megvalodsitasa autdut profillal, melynek vége Kelebija térségében
lesz. Magyarorszagon az M9 gyorsforgalmi ut és Mohacsi Duna-hid fejlesztése,
mely az M6 gyorsforgalmi ut és az 51 sz. féut kozott teremt kapcsolatot,
szintén noveli a jelentdségét a Tompa-Kelebija 2 hataratkel§ épitésének.

Bdcsalmds-Bajmok

Az atkeld nyitvatartasi ideje révid, nem elégiti teljes mértékben az igényeket.
Jelenleg mindkét oldalon folyik az ellen6rzés, amely id6igényes folyamat. A
szerb oldalon az infrastruktura allapota gyenge, ezért kdzds ellenérzést a
magyar oldalon lehetne kialakitani az atlépések gyorsitasa érdekében.
Hosszutavon még egy sav épitésével lehetne fejleszteni a hatarallomast.

Az el6bbi beruhdzasok az atkeld nyitvatartasi idejének ndvelésével egyutt
csokkenthetik a hataratlépések idSigényét.
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Bdcsszentgyorgy-Rastina

Az atkel6hely kis forgalmu, ahol ez idaig ritkan fordult el torlodas. Jol
mUkodik az dllomas, azonban a jovében a Hercegszant6-Backi Breg fejlesztése
idején varhatdan nagyobb forgalmat fog elvezetni.

Hercegszdanté-Backi Breg

A jelent8s fejlesztés eldtt all6 atkel6hely engedélyezési tervei elkésziltek, a
kovetkezd lépés a kdzbeszerzési eljarasok meginditasa. A hatarmetszés helye
mar kitGzésre kerult a hataron. A kdzos ellenérzés itt nem fog megvaldsulni,
de a kapacitasa a tompai hataratkel6hoz lesz mérhetd. Nemzetkozi és térségi
szinten az M6 és M9 autdpalyakon keresztul lesz elérhetd. Jelent6s szerepe
lesz a teherforgalom levezetésében. Haldézati kapcsolatai révén nem csak
Tompa, hanem Ro6szke vonatkozasaban is varhaté a forgalom csokkentd
hatasa. A Vajdasagban tervezett Uj tranzitut is ide fog csatlakozni, amely néveli
a jelent6ségét.

A fejlesztés varhatéan komoly teherforgalmi kapacitast biztosit majd, ezzel
tehermentesitve mas atkel6ket is.

3.1.2 Gépjarmiivel torténd hataratlépés problémainak 6sszegzése

A hataratlépés lassU, nehézkes és kiszamithatatlan, bizonytalan iddigényd
folyamat, mely nem kedvezd az ingazdknak, de a turisztikai célbdl utazok
szamara sem. A hataratlépd forgalom hektikusan alakul, nem csak a forgalmas
id6szakokban (vakacié, Unnepek stb.), hanem barmikor, egy atlagos napon is
torlédasok alakulhatnak ki. A helyzet tébb okra is visszavezethet®.

Az atkelés soran alkalmazott ellendrzési eljarasok hosszadalmasak, amelyek
énmagukban is jelentds id6t igényelnek. Ehhez igazodva kerul meghatarozasra
a hatarallomas munkarendje, mely révén a hataratkel6 teljes kapacitasu
megnyitasa is csak nagyobb, a hataratlépbk szamara mar nehezen
elfogadhatd varakozasi iddk kialakuldsa mellett kerul sor.

A tapasztalatok alapjan a kialakulé hosszadalmas varakozas egy része
visszavezethetd az adott hatarallomas helyzethez kell6en nem igazodd belsé
munkarendjére, szervezettségére, valamint szerb és magyar szervek nem
eléggé 6sszehangolt munkajara.

A hataratkel6k tébbségénél az igényekhez nem igazodd korlatozott
nyitvatartas énmagaban csokkenti az atbocsaté képességet, és azon kivdl,
hogy az utazdk jelentés részének napi problémat okoz, a torlddas
novekedésében is szerepet jatszik.
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A hatarallomasokon jelentkez6 Ilétszamhiany az atlagos forgalmu
id6északokban is problémat jelenthet, de a forgalom felfutdsa esetén
hatvanyozottan jelentkeznek az él6erd hianyabdl fakado tulterheltség és az
varakozasi id6k ndvekedése.

A hataratkel6k és a hataratlépések szolgaltatasi szinvonalat nem csak a
varakozasi id6 és az infrastruktdra allapota, hanem a szolgalatot teljesité
személyzet viselkedése, segit6készsége, udvariassaga, egyszoval szolgaltatoi
szemlélete is alapvetéen meghatarozza, mely a tapasztalatok alapjan
fejlesztésre szorul.

A szerb-magyar hataron megnovekedett az ingazasbol fakadoé hataratlépés, és
varhatéan a magyar oldalon megvalésuld jelends munkahelyteremtd
beruhazasokra (pl. BYD) ez tovabb fog nodvekedni. Az ingadzék szamara a
hataratkel8k altal jelenleg nyujtott szolgaltatas nem kielégit6, nem nyujt elég
garanciat arra, hogy a lehetd Ilegkisebb id&veszteséggel beérjenek
mUszakkezdésre a munkahelyukre, illetve visszaérjenek otthonukba.

A hatarrendészet mikodéséhez elengedhetetlentl szukséges informatikai
rendszer korabbi gyakori hibai az EES rendszer bevezetéséhez kapcsoléddan
jelentds mértékben csokkentek, illetve el6fordulasuk esetén atmeneti
informatikai megoldasokkal athidalja a hatarrendészet.

A hataratkel8k kozul csupan kettd - Roszke-Horgos 1 és Tompa-Kelebija - teszi
lehetévé a korlatozasok nélkdli hataratlépést. A rendszeres torlédasok miatt
sokan keresnek alternativ atkelési lehet&séget, de sokszor nincsenek tisztaban
a feltételekkel, nem kdzismertek a megcélzott atkelére vonatkoz6 szabalyok,
és el6fordul, hogy nem jogosultak az atkelésre. Az informaciohiany felesleges
és id6veszteséggel jard utakra kényszeriti az utazékat.

A terUletileg beazonositott, de megoldasukat szolgald eldkészités alatt vagy
folyamatban [év6 fejlesztésekkel nem érintett problémakat az alabbi abra
szemlélteti.
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3.2 Vasuti kozlekedés

Az igényeknek megfelel6 vasuti kapcsolatok lehet6séget teremtenek a két
orszag kozotti kulturalis, turisztikai és gazdasagi kapcsolatok fejlédésére, ezért
ennek hatterét biztositd orszagos szervezetek mikodése meghatarozé. A
magyarorszagi vasut fejlesztésében és muikodtetésében meghatarozo
valtozast jelentett a MAV Zrt. szervezeti &talakuldsa. Létrejott a MAV Zrt.
kdzponti szervezete és ebbdl kivalt a MAV Palyamiikodtetési Zrt., melyben 6
terdleti igazgatésag muUkodik. Ezek felelések a vasuti kozlekedés
lebonyolitasdért, melyet az itt mikddé palya-Uzemeltetésért és beruhazasért
felel8s szervezetek biztositanak. A lényegi dontésekért a magyar Epitési és
Kdzlekedési Minisztérium felel.

A két orszag kozotti vasuti kapcsolat fejlesztése nem elézmények nélkdili,
hiszen a Szeged-Subotica vasutvonal feldjitasa az évekkel korabban a DKMT és
Vajdasag Autonom Tartomany Kormanya szamara készult tervek alapjan
valosult meg.

A hatart keresztezd vasuti kozlekedés egészét fogja érinteni, hogy az 8sszel
bevezetésre kerult Eurdpai Hatarregisztraciés rendszer (Entry/Exit System,
EES) virtualis utlevél, mely megszlnteti a jelent8ségét a fizikai Utlevélnek. Ez
tovabbi ellendrzési kotelezettségek bevezetését jelenti, amely miatt a jelenlegi
30 perces allasid6 nem csokkenthetd. Az allampolgarokhoz biometrikus
modon kapcsolddik. Amikor elsé alkalommal 1ép be az EU-ba egy harmadik
orszagbdl érkez6 allampolgar, rogziteni kell a biometrikus (arckép, Ujlenyomat)
és irott adatait. Az elsd id6szakban ez a folyamat a varakozasi id6t atlagban
2,5-3 szorosara ndvelheti. 180 nap utdan a maganutlevelek elhagyhatdk, a
virtualis Utlevelek fognak mdkodni. Az ellenérzés utan virtualis bélyegz6t
régzitenek a kozponti szerveren és igy lépheti at a hatart az allampolgar. A
gyakorlé6 mdédban hasznalt rendszer tapasztalatai kedvezdek. Az ellendrzés
nem lesz automatikus, az éléer6s ellenérzés tovabbra is megmarad.

A vasuti kozlekedés versenyképességének meghatarozd tényezdje a hataron
elszenvedett id6veszteség. Ezt a hataratlépésekkel egyutt jar6 ellenérzések
szamanak, vagy idejének csokkentésével lehet mérsékelni.

3.2.1 A hataratkelék miikodésével kapcsolatos észrevételek

Ujszentivdn-Djala tervezett

A Szeged-Temesvar vasuti kapcsolat Ujraélesztése turisztikai és egyéb
tarsadalmi, gazdasagi szempontbdl is hasznos lenne. A lehetséges vasuti
nyomvonalvaltozatok kidolgozdsara tanulmany készul. A tervezés a
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Magyarorszag-Romania Interreg Program kiemelt stratégiai projektje. A DKMT
NK Kft. a projektvezetd, projektpartnerek a Temes Megyei Tanacs és
Csongrad-Csanad Varmegye Onkorményzata. A kapcsolat alapvetéen a
kdzvetlen magyar-roman hataratlépéssel vagy a Szeged-Kikinda-Temesvar régi
nyomvonalon lehetséges. Ez utdbbi Vajdasagot is érintené. A tanulmany
alapjan az érintett orszagok kézosen fogjak dontésuket meghozni, hogy mely
valtozatra készuljenek el a részletesebb mUszaki tervek.

Kapcsolodd, de az Eurorégion kivuli fejlesztésként mertlt fel a Szeged-
Subotica-Bacsalmas-Baja vasutvonalhoz csatlakozé Baja-Dombdévar vasutvonal
épitése elérve Pécsig, majd tovabb lépve Rijekaig. Temesvarrdl pedig Resica
felé Konstancaig ér6 vasutvonal kerUlhetne kialakitasra. Ezzel Temesvar-
Kikinda-Szeged-Subotica-Baja vasutvonal a DKMT teruleteit felf(iz6 vasutvonal
johetne létre, illetve Romania-Szerbia-Magyarorszag-Horvatorszag vasuti
tengely a Fekete-tenger és az Adriai-tenger kozott.

Roszke-Horgos

A feldjitas eredményeként Rdszke-Horgos vasuti hataratkeldn - enyhitve a
Budapest-Beograd vasutvonal atépitése és a Békéscsaba-Lokdshaza vonal
fejlesztése miatt, valamint Biharkeresztesen elrendelt korlatozasok hatasait -
2022-ben az aruszallitds, majd 2023-ban a személyszallitas is megindult,
egyben erdsitve a térségi kapcsolatokat is.

A hataratkel6 magyar oldalan lévd Roszke-Szeged vasutvonal fejlesztése - a
varos kozuti atjardéiban tapasztalt torlédasok elkertlése érdekében -
Kiskundorozsma allomas és Részke kdzott deltavagany épitését tartalmazza,
mely varhatdan 2025 végére készul el. A menteid6 Szeged és Subotica allomas
kozott 94 perc. Jelenleg 6 par tehervonat kozlekedik éjfélig a deltavaganyon.

A szerb és a magyar hatésagok munkajanak 6sszehangolasa eredményeként
ma mar egy-egy vonat allasideje 30 perc, melyen tovabb réviditeni mar nem
lehet, kulondsen tekintettel a schengeni hataron eldirt ellendrzésekre. A
hatosag bar egyszerre csak egy vonatot tud kezelni, de a szabad kapacitdsa
miatt a jelenleginél tobb vonat fogadasara is lehetéség van. Az ellen6rzés
soran nincs probléma, nem kell tartani a migransok megjelenésétél.

A Szeged-Subotica vasutvonal megvalosult miszaki allapota jelenleg elmarad
a korabban tervezettdl (120 km/éra palyasebességi villamositott palya és az
ennek megfelel6 biztositd berendezések). A magasabb muszaki szinvonal
elérésének vasuttechnikai akadalya nincs, szakpolitikai dontés szikséges
hozza.
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Subotica és Szeged allomasok kozotti menetid6hdz képest a hatarellenérzés
id6igénye jelent8s, mely kevésbé teszi versenyképessé a vasutat a kozuti
kozlekedéshez képest. A schengeni hatar miatt viszont a hatarellen6rzés nem
hagyhat6 el. Neheziti a helyzetet, hogy a szerb elvaras szerint Suboticaig a
varoskornyeéki vasuti szolgaltatas biztositasa is feladat. Ez kuléndsen nehéz a
Magyarorszagrél induld, Szerbian athalad6 és Magyarorszagra az Uj Csikéria-
Subotica vasuti hataratkel6re érkez6 utas esetében, ahol két hataratlépés
torténne. Az idémegtakaritas érdekében tobb javaslat, illetve megoldas is
felmerult a Szeged-Subotica-Bacsalmas-Baja vasutvonalon az utazasi id6
csokkentésére:

kézds magyar-szerb ellen6rzés bevezetésével rovidithetd az eljaras
idétartama;

a szerelvényen torténd ellendrzés, mely szakmai vélemény szerint
informatikai szempontbdl nem megvalosithato;

Szeged és Szabadka kozott egy-egy expresszvonat inditdsa, mely mas
megallohelyeken nem all meg;

Szegeden és Szabadkan egy-egy terminal kialakitasa az allomason, ahol
automatizalt kapukon keresztul torténhetne az ellendrzés;

zart és nyitott kocsikkal kozlekedd vonatok inditédsa a varoskoérnyeéki igények
kielégitésére, ahol a zart kocsikban lév6é utasok csak Magyarorszagon
szallhatnanak be és ki, valamint zart szerelvény inditasa a tavolsagi
kozlekedés kiszolgalasara, melyeket Magyarorszagrol indulva, a kézbensd
allomasokon megallas nélkul athaladva, csak Magyarorszagra érkezve lehet
az utasoknak elhagyni. Ezzel egy ellenérzés lenne megsporolhato.

Szerbiaban a Becej - Ada - Senta - Kanjiza - Horgos vasutvonal
rekonstrukcidjaval a térségben €18 utasok rahordasa biztosithatd lenne a
Subotica - Szeged vasutvonalra.

Csikéria-Subotica tervezett uj hataratkelé

A Szeged - Subotica - Bacsalmas - Baja vasutvonal részeként néhany éve
készult el a Subotica-Bacsalmas-Baja vasutvonal engedélyezési terve és az
érintett telepulések ehhez kapcsolédd telepulésrendezési terveinek
modositasa. A vonal részét képez6 Uj Csikéria-Subotica vasuti hatarallomas
terve eépitési engedéllyel rendelkezik. Az igy elérhetévé valé forrasok
lehet8séget nyujtananak arra, hogy a még hianyz6 Subotica-Bacsalmas-Baja
vasutvonalbdl elséként a Subotica-Csikéria-Bacsalmas szakasz a hataratkeldvel

46



egyltt megépilhessen. A Vajdasdg Autoném Tartomany Epitésiigyi,
Kozlekedési és Infrastruktira Minisztérium gondozza a Csikéria-Subotica
vasutvonal el8készitését, melynek keretében jelenleg kidolgozas alatt van a
Csikéria-Subotica vasuti  hatarallomas tanulmanyterve. A  vasutvonal
megvalodsitasara jelenleg nincs forras, a prioritds Vajdasagban a Beograd-
Budapest vasutvonal fejlesztésének befejezése.

Kelebia-Subotica

A Budapest-Beograd vasutvonal fejlesztése 2022-ben kezdddott, melynek
eredményeként a két foévaros kozott az utazasi id6 felére fog csdkkenni.
Szerbiaban 200, mig Magyarorszagon 160 km/déra a tervezési sebesség. A
magyar oldalon a vasuti palya mar elkészilt, a befejezés 2025 kdzepén
varhaté. A szerb oldalon a Beograd-Novi Sad-Subotica ko6zoétti szakasz mar
mUkodik és jelentés személyforgalmat bonyolit. Beogradbdl Subotica mintegy
80 perc alatt elérhetd, mig Budapest kevesebb, mint 3 6ra alatt elérhetd lesz. A
gordulbéallomany megrendelésre kertlt, Beograd és Novi Sad kozott mar
jelenleg is uj, korszer(U szerelvények kozlekednek. Szerbia és Magyarorszag
Kormanya a hatarellen6rzésre vonatkoz6 koézos elbirason dolgozik, amely
allandé ellendrzést iranyoz el6. Az Uj hataratkelédn mar az Uj hatarregisztraciés
rendszer fog mudkodni, a személyek kozosen kerulnek ellenérzésre, mig a
tehervonatok Beogradban és Budapesten. A varhato ellendrzési id6 itt is 30-30
perc lesz.

3.2.2 Vasuton torténd hataratlépés problémainak 0sszegzése

A szerb-magyar hataron 9 db kozuti hataratkeld mellett csak két vasuti
hataratlépési lehetdség all rendelkezésre, melyekbdl jelenleg csak a Roszke-
Horgos hatarallomas m(kadik. A vasuti szolgaltatas elérhet8sége korlatozott a
hataron.

Az egyes vasuti menetid6khoz képest a hataratlépések, illetve a
hatarellendrzések iddigénye jelentés. A schengeni hataron el6irt ellendrzési
eljarasok id6tartama a szerb és magyar hatdsagok egyuttmikodése
eredményeként minimum 30 percre csdkkent, mely varhatéan tovabb nem
csokkenthetd. Ez mégis tul hosszu, kulondsen, ha szamitasba vesszuk a
Szeged-Subotica-Baja viszonylatot érintd 2 db és a Temesvar-Kikinda-Szeged-
Subotica-Baja viszonylatot érintd 4 db hataratlépést. Ezen utazasi
veszteségidOk az egyéb kotottségekkel egyltt (menetrend, nem haztél-hazig
torténd utazads, komfort stb.), tovabb csokkentik a vasuti kozlekedés
versenyképességét.
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A vonaton torténd hatarellendrzés idémegtakaritast jelenthetne, de az erre
alkalmas és Uzembiztos mUszaki feltételek (pl. internetes kapcsolat), még nem
allnak rendelkezésre.

A teruletileg beazonositott, de megoldasukat szolgalé el6készités alatt vagy
folyamatban [év6 fejlesztésekkel nem érintett problémakat az alabbi abra
szemlélteti.
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3.3 Vizi kozlekedés

A szerb-magyar vizi kdzlekedési kapcsolatok fejlesztésében szamos kihivas var
még a két orszagra. Kiemelt jelentéséggel bir a Tiszan és a Dunan rendszeres
személy- és teherforgalom beinditasa, melyeknek meghatarozd eleme a
hatarkikotdk infrastrukturaja és szolgaltatasi szinvonala. Az elmult évek kdzos
munkajanak eredménye a Tiszan a szegedi és a magyarkanizsai (novi
knezevaci) kikotd megvalOsitasa (Across the Tisa, projekt vezeté partnere
DKMT, projektpartnerek: Vajdasag Autondm Tartomany Kormany, ATIVIZIG,
CSMRFK és Magyarkanizsa) és a Tisza nemzetkdzi viziutta nyilvanitasa.

A folyokon a hajok ellenérzése a first port” (els6 kikdtés) helyszinén torténik.
Amennyiben ettdl tavolabb, pl. Novi Sadon akarnak kikotni elséként, akkor a
hajokat visszaforditjak. A szerb oldalon a vizi hataratkel6kon korlatozottan all
rendelkezésre a személyi allomany, amely csokkenti a rendelkezésre allas
idejét, illetve az atkel6 szolgaltatasi szinvonalat.

Tisza

A Tisza turisztikai potencialja nincs kihasznalva, amin tovabbi fejlesztésekkel
lehet javitani. A folyd magyar oldalan a helyi 6nkormanyzatok tamogatasaval
tovabbi kapcsolédd kerékparutak, pontonok, hajo leereszté helyek stb.
megvalositasa varhato.

A ,Make River Tisza Great Again” cimU kdzds stratégiai projektet az ATIVIZIG a
Vajdasag Autondm Tartomannyal és a DKMT NK Kft-vel k6zdsen nyujtotta be,
amely a hataron atnyulo viziturisztikai attrakciok fejlesztését célozza Szegeden,
Kanjizan, Becejen és Novi Becejen, a projekt jelenleg elbiralas alatt all.

El6készités alatt van Novi Becej térségében egy Uj zsilip megvaldsitasa. A
jelenlegi zsilip egyszerre csak egy hajét tud fogadni, amely csokkenti a
teherforgalom hatékonysagat, mig a tervezett Uj zsilip mar egyszerre két hajo
athaladasat is lehetévé fogja tenni. A hajéforgalom kicsi, a zsilipen jelenleg
naponta csak 23 db hajo halad at, melyek kozul elenyész6 szamu a
Magyarorszag iranyaba tovabbhaladd. A fejlesztés varhatéan nem csak az
aruszallitast szolgadlna, hanem a személyforgalom, illetve a turisztikai
hajéjaratok inditdsahoz is hozzdjarulna, amely segitené a térség
idegenforgalmanak er8sodését is. Az el6zetes tervdokumentacié varhatdan
2025 végére elkészil. A zsilipen tul a teher- és a személyhajok, turistahajok
fogadasara is alkalmas kikotdk fejlesztése is szukséges.

A magyar-szerb hatar atlépése csak el6zetes bejelentéssel lehetséges, hogy az
illetékes szervek ellenérizzék a hajot, az utazé személyeket és azok okmanyait.
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Ez nehézkessé és burokratikussa teszi a vizi hataratkelést pl. a kozuti vagy
vasuti hataratlépéshez képest. Mindemellett az eljarasi szabalyok sem
egyértelmlek (pl. kinek és hogyan kell benyujtani az értesitést), amelyek
bizonytalan helyzeteket teremtenek a hataratlépék szamara. A navigacios
informaciék nem kdzismertek, kilondsen a szabadid6s hajozas terén, ezért
ezek népszerdsitéese és  konnyl  hozzaférhet8ségének  biztositasa
elengedhetetlen a zokkendmentes, egyben névekvé szamu hataratlépésekhez.

Amig a hataratlépés csak el6zetes bejelentéssel lehetséges, addig jelent8s
forgalomra nem lehet szamitani. Javasolt a napkeltétél napnyugtaig tarto,
folyamatos, el6zetes bejelentés nélkuli hataratlépés lehetéségének biztositasa.
Ezutan érdemes csak a folyami forgalmat generalé fejlesztéseket végezni.

Szerbiaban a hatalyos el8irasok alapjan minden Usz6 jarm(vet - kivéve az
evezOs csOnakokat - regisztralni szikséges. A magyar gyakorlat ennél
megengeddbb, csak bizonyos paraméterek felett kell nyilvantartasba venni a
jarmdvet és kisebb hajok esetében nem kotelez6 a biztositas. Ennek
kovetkezményeként el6fordul, hogy a szerb hatdésagok a Magyarorszagrol
érkezd hajot visszaforditjdk. Szerbia és Magyarorszag kozotti eltérd
nyilvantartasi és biztositasi gyakorlat jelentés problémat jelent a
hataratlépések soran.

Hasznos volna vizi hataratlépéssel kapcsolatos 0Osszes eljaras kozos
attekintése, egyértelm( meghatarozasa, 0Osszehangolasa és nyilvanos
kdzzététele.

Duna

A dunai hajéforgalom lényegesen intenzivebb, mint a tiszai, de a hatar
kdérnyezetében a turisztikai célu forgalom mar elenyészd. A schengeni
hatarkikoté Mohacson mikaodik, ahol z6kkenémentesen folyik a hataratkelés.

A turisztikai forgalom dont6 tébbségét képviseld szallodahajokrdl nincs pontos
adat. Alacsony vizallasnal eléfordul, hogy kikétnek Kalocsan, mig Baja csak
kikotési lenetbségként van szamon tartva.

A kikot6i hatosagok vélhetéen rendelkeznek azon szallodahajékra vonatkozo
adatokkal, amelyek idénként kikotnek a helyi kikot6kben. A gyakorlat szerint a
szerb oldalon az utasok helyben éjszakaznak, majd jachtokkal, vitorlasokkal
vagy kisebb motoros hajokkal folytatjak dtjukat. A révid tavd hajéutak részletei
nem ismertek, mig a hosszabb, Dunan végig haladé utvonalakat nyilvantartjak.
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Ferenc-tdpcsatorna

A Duna menti, a hatart is keresztezd Ferenc-tapcsatorna és térsége inkabb
evezOs sportokra alkalmas vizfelulet. Ezzel 06sszhangban Bacs-Kiskun
Varmegye Onkormanyzata néhany telepiiléssel dsszefogva palyazatot nydjtott
be a csatornakat érintd turisztikai jellegl fejlesztésre. A projekt keretében Uj
stégek épitése a cél, evezési lehetdséget kinalva az érintett csatornakon.

A tapcsatorna kérdéses szakaszan, a Bezdan melletti Sebesfoki-zsilip és a
Bajan taladlhatd Dedk Ferenc-zsilip kozott, a hatarmetszé vizi kdzlekedés
engedélyezése nem lenne probléma. A magyar oldalon evezés jarmdveken
kival mas, nagyobb hajé szamara nem hajézhat6 a csatorna. A szerb oldalon
(Bajski kanal) motoros hajo is kdzlekedhet, de csak elektromos meghajtassal a
természetvédelmi terulet védelme miatt. A szerb oldalon a Bajai-csatorna
(Ferenc-tapcsatorna szerbiai elnevezése) kapcsolodik a szerbiai Nagy-Bacskai-
csatornahoz, mivel zsilipet épitettek, igy elvileg Bezdan iranyabdl fel lehet
hajozni a hatarig. A csatorna hatarmetszésénél viszont nincs hataratkel6hely
és Ut sem vezet hozza, ezért a Ferenc-tapcsatornan a hataratkelés nem
lehetséges és ezzel egyltt a hataron atnyulo turisztikai projekt megvalésitasa
sem.

3.3.1 A hatarkikoték miikodésével kapcsolatos észrevételek

Szeged

A kikot6i hatésag Szegednél egy teherforgalmi és egy személyforgalmi
hataratkel6helyet muUkodtet a Tisza belvarosi szakaszan és a Szegedi
Medencés kikoténél. A forgalom mérsékelt, 2024-ben 185 db vizijarmd |épte at
az allamhatart. A hataratlépés el6zetes telefonos bejelentést kovetben
lehetséges, mely soran a kikdtdi hatésagok értesitik egymast. Teherforgalom
esetén az ellendrzést a Hatarrendészeti szerv az okmanyok, a Vam és
Pénzugylbrség az aruk, a Renddrség, vizirendészet pedig a vizi jarmuavek, illetve
az azt vezetdk, valamint a személyzet vonatkozasaban végzi egyuttesen,
egyid6ben, a hajo fedélzetén. Személyforgalom esetében a Szeged belvarosi
személyforgalmi hataratkel6helyen torténik az ellen6rzés, ahol tébb, eltérd
méretU hajo is kikothet.

2015-t0l reggel 7-t6l este 7-ig mikodik a hataratkeld. A téli id6szakban, a korai
sotétedés miatt ez a nyitvatartds mar neheziti az ellen6rzést. A teherfogalom
igazodott ehhez a helyzethez.

Problémat jelent a hataratlépések soran, hogy a kommunikacié nehézkes és
az informacié aramlas a szervek kozott gyakran késést szenved. El6fordul,
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hogy Szerbia nem fogadja a csénakokat, visszaforditjak 6ket, mivel nem voltak
regisztralva.

A teherszallitdshoz kapcsol6odd Szegedi Medencés Kikotd jelenleg is
uzemképes és kozvetlen vasuti kapcsolataval, igény esetén, jelentés
teherforgalom lebonyolitasara alkalmas.

Felmerult Senta-Kanjiza-Szeged utvonalon menetrendszer( hajojarat inditasa,
mely a turistak, az ingazé munkavallalék és didkok szamara is hasznos
lehetne. A felhasznaldi igények felmérésére alapozva tanulmanyban érdemes
tisztazni a hajéjarat megvaldsithatosagat.

Kanjiza

Kanjiza teruletén négy hataratkel6 mukodik, melybél az egyik a tiszai
hatarkikdtd. A hatarkikotd pontonjanak fenntartasa, izemeltetése bizonytalan,
a helyi 6nkormanyzatra harul, melynek koltségvetése nem biztosit erre
keretet. Nincs olyan magasabb szintl regionalis szerv, mely ténylegesen
viselné a létesitménnyel kapcsolatos feladatokat és felel8sséget.

A folyami hatarkikét6 nem rendelkezik alland6 felépitménnyel, amely a
hataratkeld mudkodéseéhez szukséges funkciokat befogadhatna. Nem
rendelkezik vilagitassal sem, ezért korlatozni volt szikséges a nyitvatartasat
7:00-19:00 éra kozé. Fejlesztés esetén olyan létesitményt kell épiteni, mely
megfelel minden el8irasnak és egyben illeszkedik a magyar oldalon 1évd
infrastruktdrahoz, melyre minta lehet a Szeged belvarosaban allé
hatarallomas.

A szerb oldalon el6szor a kikotékapitany ellendrzi az érkez6 hajokat, majd
kdvetkezik a vam- és rend6rségi ellendrzés. A regisztralatlan magyar hajok
visszaforditasat a kikotd hatdsag végzi.

Mohdcs

A schengeni hatarkikotd Mohacson muakodik, ahol zokkenémentesen folyik a
hataratkelés. A szerb és magyar szervek egymassal egyuttm(kodve biztositjak
a hatarforgalom levezetését.

Bezdan

A bezdani Duna-szakaszon a turisztikai célu hajoforgalom elenyészd, évente
atlagosan 2-3 turistahajé halad at a kikétén. A hataratlépésre vonatkozo
igényekrél a magyar és szerb hatdsag kolcsondsen tajékoztatja egymast a
gordulékeny ellendrzési eljarasok biztositasa érdekében.
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A Duna-szakasz mar a horvat Regionalis Kozponthoz tartozik, a megrakott
uszalyok ide érkeznek. Az utaslistat vezetik a szerb hatdsagok, de a hajok nem
kozelitik meg a pontonokat. Kisebb hajok szallitidk a partra az utasokat és
végzik el a dokumentumok ellenérzését. Roman hajok is szallitanak arut a
térségben a Fekete-tenger felé.

Felmerult rendszeres hajojarat inditasa a Dunan Bezdan és Baja kozott, de
jelenleg erre nincs igény, mivel a szarazfoldi kdzlekedés jelentésen gyorsabb,
mint a vizi.

3.3.2 Vizi uton térténd hataratlépés problémainak 6sszegzése

A magyar-szerb hatar vizidton torténd keresztezésére két par hatarkikotd
szolgdl a Dunadn és Tiszan. A hataratkelés el6zetes bejelentést kovetden
lehetséges, mely nehézkessé és burokratikussa teszi a hataratlépést,
kuldnosen a térségi turisztikai céld hajozas esetében.

A folyami hataratlépés magyar és szerb szabalyozasa nem kozismert, nem
egyértelm( és nem Osszehangolt, amely elvetett vagy sikertelen folyami
hataratkelésekhez vezethet.

A hajokra vonatkoz6 biztositasi kotelezettség eltér a két orszagban. Szerbiaban
kotelezd biztositast kell kotni a jarmUre, mig Magyarorszagon csak a nagyobb
hajokra elbiras ez. A hataratlépés soran ez tovabbi akadalyt jelenthet.

A terUletileg beazonositott, de megoldasukat szolgald el6készités alatt vagy
folyamatban [év6 fejlesztésekkel nem érintett problémakat az alabbi abra
szemlélteti.
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3.4 Kerékparos kozlekedés

Az Alféld domborzati viszonyai, természeti értékei és kozlekedési hagyomanyai
kedvez§ lehetOséget teremtenek a kerékparozas szamara. Az infrastruktura
hal6zatok hataron atnyulo dsszekotésével és fejlesztésével van arra mod, hogy
olyan kinalat alakuljon ki a térségben, mely 6nmagaban is forgalomgeneralo
erdvel bir.

Jellemz6en a Duna, a Tisza mentén vannak kerékparutak Szerbidban, de
halézattda nem alltak &6ssze, mint ahogy a sUrlGbb magyar haldzat is
szakadozott.

A hatarmenti  kerékparos infrastrukturak hatékony fejlesztéséhez
elengedhetetlen a két orszag - Magyarorszag és Szerbia - kdz0s fejlesztési
tervének és programjanak kidolgozasa, amely alapjan &sszehangoltan és
Utemezetten valosulhatna meg a javasolt halézat és a kapcsolédo
|étesitményei.

A két orszag kozotti kerékparos kozlekedés szempontjabdl a hataratkelés
lehet6sége és mindsége a meghataroz6, mely soran a gyorsasag és az
egyszerlUség a cél. Infrastrukturalis hianyok bar nehezitik a kerékparozast, de
jellemzéen a kozlekedésbiztonsag teruletén nincs probléma. Néhol a
hataratkel6k biztonsagos megkdzelitése nem kielégité és a mezbgazdasagi
gépek mozgasa is nehezitheti a kerékparosok kdzlekedését. Mindezek mellett
a hatarallomasokon a kerékparos hataratlépések zavartalanul folynak, ahol
tobbségében az EU allampolgarsagu turistak 1épik at a hatart kerékparral. Az
ingazok inkabb gépjarmdvel, vagy gyalog keresztezik azt.

Fontos lenne a kerékparos kozlekedés fejl6ddése szempontjabdl a kerékparos
infrastruktdra halézat kdézismertsége. Ennek érdekében a két orszag halbzatait
nyilvanos, koénnyen hozzaférhet6 online portalokon volna célszerd
megjeleniteni.

Altaldnossagban neheziti a kerékparos kozlekedést és annak elterjedését a
kerékparos kultura gyengesége, az eltér§ eszkdzzel kozlekeddk kozotti
egyuttmUkddési készség alacsony volta.

Az elmult években, a Duna Program keretében, a kerékparos fejlesztések a
~Fels6-Duna-artér” természetvédelmi teruletét érintették Szerbiaban. Bezdan-
Batina horvat-szerb hataratkel6t6l Sombor varos és Apatin kdzség hataraig, az
EuroVelo 6 utvonal részeként kerlltek kijelolésre a kerékparos utvonalak és
kialakitasra kerékparos pihendk Sombor teruletén. Jelenleg 6 kerékparut
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épitése van el6készitve, melyet a tartomanyi Minisztériummal kdz6sen valosit
meg Sombor. Ezzel mintegy 30 km hosszu varosi hal6zat jon létre.

A szerb és magyar oldalon az EUROVELO 11 nyomvonalanak hatarmetszése
nem egyezik, mely elbizonytalanitia a kerékparos hataratkelést biztositd
fejlesztések megvaldsitasat.

3.4.1 A hataratkelok miikodésével kapcsolatos észrevételek
Kiibekhadaza-Rabe

Szeged - Kubekhaza - Kubekhaza-Rabe hataratkel6 nyomvonalon nincs
kerékparut, mely a harmashatar miatt is szikséges lenne. Romania schengeni
Ovezetbe lépésével a romaniai irany felértékel6dott. A kerékparos kapcsolat
erdsitését jelenti, hogy Novi Knezevac fel6l kerékparutat terveznek a
hataratkel6hoz.

Tiszasziget-Djala

Eszrevétel nem volt.

”

Roszke-Horgos 2 (féuti) hataratkeld

A hataratkel6 magyar és szerb oldalan egyarant hianyzik a kerékparos
infrastruktdra. A Szeged és Rdszke-Horgos 2 hatarallomas kozotti kerékparut
tervei rendelkezésre allnak és épitési engedéllyel rendelkeznek, de a szerb
oldali tervek még nem készultek el.

RAszke-Horgos 2 hatarallomas és Moérahalom kozoétt, az 5512 sz. Ut menti
kerékparut megszakad az M5 autopalyat keresztez6 feluljaréon, ahol nem
biztositott a kerékparos atvezetés. A haldzati szakadas megszlintetése
szukséges Morahalom és Szeged-Roszke 2 hatarallomas kerékparos
kapcsolatanak kialakitasahoz.

A Horgosig elkészult kerékpartutat kovetden fontos lenne Szeged és Palic
biztonsagos kerékparos kapcsolatanak megteremtése is, mely nem csak
turisztikai, hanem hivatasforgalmi célokat is szolgalna. A tavlati cél Szeged-
Novi Sad kerékparos kapcsolatanak kialakitasa lenne.

RAszke-Horgos 2 hatarallomas el6tt fedett, kameraval védett kerékpartarold
és szervizpont létesitése javasolt, hogy a mar gyakorlatta valt kozlekedési
eszkozvaltas részeként a kerékparral érkezdk kerékparjukat biztonsagos,
védett helyen hagyva kozosségi kozlekedéssel vagy egyéb mabdon
folytathassak utjukat.
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Horgostdl a kerékparutat Kanjiza iranyaban is célszer( volna folytatni.
Részke-Horgos 1 (autépalya) hataratkeld

Eszrevétel nem volt. Részke-Horgos 1 autdpalya hataratkeld, mely kerékparos
kdzlekedés szempontjabdl nem relevans.

Asotthalom-Backi Vinogradi

A Subotica-Asotthalom-Tompa kerékparut szakasz megépilt. Kissori uttol
hianyzik az 5511 j. Ut mentén a hatarig tartd kerékparut egy szakasza.
Asotthalom &nkormdnyzata 2026 tavaszaig varhatéan megépiti a kérdéses,
Morahalom koézigazgatasi hataratél a hataratkel6 bekotd utjaig a hianyzé
kerékparutat és ehhez kapcsoléddan a hataratkeld el6tt kerékparos pihendt is
|étesit, megoldva a varakozasbdl fakado koztisztasagi problémakat is.

Kelebia-Subotica uj kerékparos hatdrdatkelo

A Kelebia-Subotica Uj kerékparos hataratkel6 megnyitasa, részben
Osszhangban az el6ézményként targyalt magyar-szerb hatarmetszés
fejlesztését vizsgald tanulmanyban foglaltakkal, javaslatként megerdsitésre
kerult.

Tompa-Kelebija

A tervezett Tompa-Kelebija 2 hatarallomas megépultével varhatdan a jelenlegi
hatarallomas bonyolitana a térségben megjelené kerékparos forgalom
hataratlépését. Ezt nagyban segiti hogy Tompardl kerékparut vezet a
hatarallomasra. Tompa és Subotica kdzott el6készités alatt van a kerékparos
kapcsolat kialakitasa, mely csatlakozik az 55 sz. féut menti Baja-Szeged
kerékparuthoz és az EuroVelo 13 nyomvonaldhoz.

Bdcsalmds-Bajmok
Eszrevétel nem volt.
Bdcsszentgyorgy-Rastina

A Sombor-Gakovo-Rastina-Bacsszentgyorgy-Gara nyomvonalon  javasolt
kerékparos utvonal kialakitasanak projektotlete kidolgozas alatt van, mely
Baja, Gara és Sombor telepullések kozds projektje lesz. Részét képezi a
meglévé Baja-Gara és Nedanic-Sombor, Somboled gyar kozotti kerékparut
feltjitasa is. A Garat érinté Sombor iranyd kerékparut megvaldsitasa a
telepulést kelet-nyugati iranyban atszel6 EuroVelo 13 kerékparos utvonal
elérését is biztosithatna.
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Hercegszanté-Backi Breg

Napirenden van a hataratkel6 bdvitése, melynek tervei nem tartalmazzak
onallé kerékparos atkelés lehetdségét, viszont a kerékparosok, ahogy mashol
is, elényt élveznek az atkelés soran. Ezzel dsszefuggésben el6készités alatt van
6nall6 kerékparos atvezetés biztositasa, mely lehetévé tenné a jelentds
teherforgalomtdl elvalasztva a kerékparosok hataratlépését. Cél, hogy ez a
modositas beépuljon a hataratkel6 terveibe.

Hercegszdnté-Backi Breg uj kerékpadros hatdratkelé

Tobb javaslat is érintette a meglévd Hercegszant6-Backi Breg kozuti
hataratkeld mellett a Baja-Mohacs-Bezdan kerékparparos utvonal kialakitasat,
a kerékparos és természetesen a gyalogos forgalmat szolgalo, Duna-toltés
melletti hataratkelés lehet8ségének biztositasaval.

3.4.2 Kerékparos hataratlépés problémainak 6sszegzése

A hataron atnyulé kerékparozas meghatarozd problémaja a kerékparos
infrastruktdrahal6zatok hianyai, ,szakadasai”, amelyek nem csak a nemzeti,
hanem az orszagok kozotti hal6zatokra is jellemzé.

A kerékparral ingazok szamara a hataratlépés, hasonléan a gépjarmuvel
kdzleked6khoz, gyakorta lassu, kiszamithatatlan id6igényld folyamat annak
ellenére, hogy a gyalogosok és a kerékparosok az atlépés soran eldnyt
élveznek a gépjarmulvel érkezOkkel szemben. Ennek kovetkezménye, hogy
nagyobb kerékparos és gyalogos csoportok érkezése érezhetden lassitja a
hatar gépjarmU(vel torténd keresztezését. Az 6nall6 kerékparos, gyalogos
beléptetd sav kialakitasa leginkabb az autosok varakozasi idejét csokkentené.

A kozuti gépjarmdvel torténd hataratkelés nem kulonithetd el a kerékparos
hataratlépéstdl, hiszen csak a Roszke-Horgos 1 autdpalya hatarallomas az,
amelyik nem fogad kerékparosokat. Ezért a kozuti kérdéskdrben felmerdlt
egyes észrevételek is relevansak lehetnek a kerékparos kozlekedés teruletén.
igy szdmos hataratkel6nél felmerilt a tdl révid nyitvatartasi id6, mely a
kerékparos kdzlekedést is korlatozza.

Az infrastruktdra hidnyossagain tul a rendelkezésre all6 haldzat és kapcsolédo
szolgaltatasok ismertsége is hianyos, hozzaférhetdsége nehézkes, amelynek
ismeretében az utazasi dontések megszilethetnének, illetve az Utvonalak
tervezhetdek lennének.
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A hatarmenti kerékparos turisztikai szervezetek egyuttmUkddése nem
kielégitd, nem tudjak atfogdan segiteni a hatarmenti kerékparos turizmus
fejlédését, mikodését.

A kerékparos kultiura gyengesége is hatraltatja a kerékparos kozlekedés

ismételt elterjedését, rontja a kozlekedésben résztvevdk egyuttmikodését,
mind a kerékparosok, mind a gépjarmuvel kozleked8k részérol.

A teruletileg beazonositott, de megoldasukat szolgalé el6készités alatt vagy
folyamatban [évé fejlesztésekkel nem érintett problémakat az alabbi abra
szemlélteti.
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A hataratkel6helyek muUkodésének hatékonysagat jelenleg nem csak az
infrastruktdra, hanem a szervezési, személyzeti és szabalyozasi kérdések is
er6sen befolyasoljak. Atfogd fejlesztések és 6sszehangolt szerb-magyar
dontések szukségesek a hatékony és gyors hatarforgalom biztositasahoz. Az
OsszegyUjtott problémak és megoldasi javaslatok kézos iranyba mutatnak: a
kiszamithat6, emberkozeli és technoldgiailag fejlett hataratlépési rendszer
kialakitasa felé.

4.1 A projektotlet lista 6sszeallitasa

A kiindulo projektotlet lista 6sszeallitdsanak forrasai a kovetkez6k voltak:
DKMT altal még 2024-ben megkeresett érintettek javaslatai
Szerbiaban és Magyarorszagon megtartott 4-4 workshopon elhangzottak
workshopokon kitoltott kérdbivek
DKMT-hez id6kdzben beérkezett javaslatok.

Els6ként az 6sszegylijtott projektotletek rendezésére kerult sor tdbb szempont
alapjan.

A javasolt beavatkozas szerint gépjarmd, vasuti, vizi és kerékparos kozlekedés
fejlesztését célz6 projektotleteket kulonbodztettink meg. A felmerullt
problémak és a feladatmeghatarozas alapjan a beavatkozasi javaslatokat
jellegUk szerint alapvet&en tovabbi két csoportba soroltuk:

fejlesztési beavatkozasok - jellemz8en az infrastruktdrat érinté épitési
beavatkozasokat tartalmazé fejlesztések, melyekben értelemszerlden a
szukséges el6keészitési feladatok elvégzése is beletartozik.

menedzsment beavatkozasok - tobbségében a hataratlépés szabalyozasi
kornyezetét, mdkodési rendjét, humaneréforras ellatottsagat, a szolgaltatas

« 7.7
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egyuttm(kodését, tajékoztatasat érintd beavatkozasok, melyekbe a
szukséges el6készitési feladatok elvégzése is beletartozik.

Egy beavatkozas esetében a rendelkezésre all6 ismeretek alapjan ez nem volt
eldonthetd, mert mindkét fajta beavatkozas része lehet, ezért ,komplex”
beavatkozasként nevesitettik. A beavatkozas tartalmanak pontosodasaval
annak jellege is pontosodhat.

Meghatarozasra kerultek a kdzvetlentl vagy kdzvetett moddon érintett
hataratkel6k. Az egyes hataratkel6khoz a projektotletek kétoldalu egyeztetés
nélkdl, a szerb és magyar oldalrdl egyarant érkeztek. Ezek két orszag kozotti
O0sszehangolasa, megfeleltetése és kdlcsonds elfogadasa a jelen projektgy(ijtés
fazisat kovet6 projektfejlesztés eredményei alapjan javasolt megtenni. Ezért a
hataratkel6k kialakitasara és mukddésére vonatkozd javaslatok esetében
mindkét orszag érintett.

Az igy Osszedllt javaslatok egy része torlésre és dsszevonasra kerllt. Egyes
beavatkozasok megvaldsitdsa a workshopok tanusaga szerint is mar
folyamatban vannak, igy szerepeltetésuk okafogyotta valt. Az azonos
tartalommal bird, az egymas részét képezd, vagy tartalmilag 6sszetartozd
projektek 6sszevonasra kerultek. A fentiek eredményeként a forrasokbdl elsé
korben 144 db projektjavaslat kerult kigydjtésre, melybdl a tisztitas
eredményeként dsszesen 75 db projektjavaslat maradt. A masodik korben
megtartott workshopok eredményeként dsszesen 80 db projektjavaslat kerult
rogzitésre.

4.2 Projektétletek jellemzéi

A fennmaradt projektjavaslatok kozul 32 db kdzuati, 11 db vasuti, 9 db vizi és 28
db kerékparos kozlekedéssel, illetve hataratlépéssel volt kapcsolatos. Ezek
kézal 56 db volt, mely fejlesztési jellegl, tehat infrastruktdrat érintd
beavatkozast iranyoz el§ és 23 db, mely menedzsment jellegl, tehat a
hataratlépés szabalyozasat, munkarendjét, személyi allomanyat érintd
beavatkozasokat javasolt az atkelések javitasara. Egy komplex jellegl javaslat
volt, melyben a cél eléréséhez fejlesztési vagy menedzsment beavatkozasok
egyarant javasolt.

A fejlesztési beavatkozasokon belul megjelentek a hataratkel6khoz vezetd
vonalas kozlekedési infrastrukturak hidnyainak poétlasa és muiszaki allapotuk
javitasa, fejlesztése. Ezen kivul az Uj hataratkel6k épitése, valamint a meglévé
hataratkel6k és kozvetlen kornyezetlk infrastrukturajanak fejlesztése volt a
meghatarozé csoport.
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A menedzsment jellegli beavatkozasok egy része altaldnos, az eljarasi,
ellendrzési rend, illetve szabalyozas korszerUsitését, fejlesztését, az igényekhez
valo igazitdsat szorgalmazza, mig a masik csoport az egyes hataratkel6k
mUkodésének fejlesztését javasolja a személyi allomany fejlesztésével
egyetemben.

Kozlekedési modonként megfogalmazott intézkedési javaslatok f6bb
csoportjait a kdvetkezd fejezetek foglaljak dssze.

4.2.1 Kozuti kozlekedés

Fejlesztési beavatkozasok:

utfejlesztések, elérhet8séget segitd beavatkozasok (orszagos kdzutak
felUjitasa, fejlesztése és elkerul6 utak épitése)

hataratkel6k atereszt6képességének novelése (Uj és egyes hasznalok
szamara elkulonitett ellen6rzésavok kialakitasa, a helyes savvalasztas
segitése)

parkolok és  kiszolgalé létesitményeik  kialakitasa (kamion-  és
személygépjarmu-parkolok)

a varakozék komfortjanak javitasa (nyilvanos WC, vizvételi lehet6ség
kialakitasa) a sajatos hasznalati szokasok figyelembevételével

menetrendszer(i buszok kozlekedési feltételeinek biztositasa (Uj jarat
inditasa, meglévd maddositasa, a hataron torténd atkdzlekedés biztositasa,
buszforduldk, megalldk kialakitasa stb.)

informatikai és digitalis fejlesztések (hatarellendrzési infrastruktura,
forgalom figyel6 és egyéb biztonsagi kamerak telepitése).

Menedzsment beavatkozasok:
szabalyozas egyszerUsitése, eljarasok gyorsitasa

szolgalatszervezés és humanerdforras-fejlesztés (szervek muikddésének
0sszehangolasa, |étszam biztositasa, szolgaltatd szemlélet erdsitése)

nyitvatartasi idék bdvitése (0-24 oOras nyitva tartas, forgalomhoz
rugalmasabban igazodé mikodés kialakitasa)

forgalomiranyitas alkalmazasa torl6dasok esetén (lokalis iranyitas, forgalom
szervezett elterelése mas hatarallomasok felé).
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4.2.2 Vasuti kozlekedés

Fejlesztési beavatkozasok:
a hataratlépések idoveszteségét csdkkentd technoldgidk bevezetése
Uj vasutvonalak épitése
meglévd vasutvonalak korszerUsitése
Uj vasuti hataratkeldk kialakitasa.
Menedzsment beavatkozasok:
meglévd engedélyezési tervek megujitasa
4.2.3 Vizi kozlekedés
Fejlesztési beavatkozasok:

rendszeres szemeélyhajozas és turisztikai hajézas elinditasa, fejlesztése a
szukséges infrastrukturak biztositasaval

Ferenc- és Bajai-csatorna hataron atnyulo viziturisztikai infrastruktdrajanak
fejlesztése Uj hataratkelési lehet&ség biztositasaval

kanjizai hatarkikot6 fejlesztése (épulet v. felépitmény).
Menedzsment beavatkozasok:
hajozasi szabalyozas egyszer(sitése, 6sszehangolasa
napkeltétdl napnyugtaig, bejelentés nélkuli hataratlépés biztositasa a Tiszan

menetrendszer( tiszai hajojarat inditas lehet&ségeinek és feltételeinek
vizsgalata.

4.2,4 Kerékparos kozlekedés
Fejlesztési beavatkozasok:

Uj kerékparutak, illetve kerékparos utvonalak kialakitasa, meglév6k
felUjitasa a hataratkel6k elérhetdsége érdekében a hatar két oldalan

meglévd hataratkel6k kerékparosbarat fejlesztése (6nallé ellendrzési savok
|étesitése)

Uj gyalogos, kerékparos hataratkel6k kialakitasa
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kdzlekedésbiztonsagi és szolgaltatasbovitd fejlesztések (kdzvilagitas, jardak,
taroldk, toltépontok, informacios pontok stb.)

Menedzsment beavatkozasok:

intézményes egyuttmUkddések kialakitasa (tervezés, fejlesztés, hasznalat,
programok stb.)

k6z6s magyar-szerb kerékparos adatbazis és informacidés platformok
létrehozasa (infrastruktdra, tdradtvonalak, szolgaltatdasok, nevezetességek
stb.)

rendezvények, kampanyok, akcidk szervezése (szemléletformalas, teszt
turak, bejarasok stb.).

4.3 A projektfejlesztés lehetéségei

A workshopokon elhangzottak alapjan az egyes projektotletek el6készitettsége
széles skaldan mozog. Van, amelyik épitési engedélyes mdszaki tervekkel
rendelkezik, mig a masik csak a problémabdl kdzvetlenul megfogalmazhatd
feladat 6tlet.

A projektotletek felhasznalasaval készitend6 megvaldsithatésagi tanulmany
keretében projektté fejlesztett javaslatok ismeretében van méd a felelds
fejlesztési dontések meghozatalara. A projektotlet projektté fejlesztése
soran kerulhet sor a mdszaki tartalom és a szukség szerinti el6készitési
munkak jellegének, részletesebb tartalmanak, a varhatd koltségeknek,
hasznoknak, az utemezhet6ségnek a meghatarozasara.

A workshopokon elhangzott javaslatok sok esetben csak az adott telepulést
kdzvetlenul érinté hataratkel8vel kapcsolatban kerlltek megfogalmazasra,
amely nem jelenti azt, hogy mas hataratkel6k esetében a felvetett probléma és
megoldas nem all fenn. A késébbi vizsgalatok eredményeként, szikségszerlen
szlkitve vagy bdvitve a beavatkozas teruleteit, projektcsomagga alakithatok
ezen javaslatok. A beavatkozasok részletes kidolgozasa soran az azonos
hataratkel6ket érintd projektek - koézuti és kerékparos - 6sszehangolasara is
lehet8ség lesz.

A javasolt beavatkozasok egy része rovid tavd megoldasokat keres, mig masik
részuk hosszdtavu megoldasként szolgal. A hataratkel6k atjarhatosaga
javitdsanak kitGzott id6tavja hatdrozza meg az alkalmazott rovid- és
hosszutavi megoldasok aranyat, melyet az érintettek altal megfogalmazott
fejlesztési stratégia hivatott rogziteni.
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Példaul jelenleg a gépjarmlvel torténd hataratlépések torlddasai miatt az
utasok jelent6s része autdval érkezik, és kihasznalva a gyalogosok szamara
biztositott els6bbséget, gyalog folytatva utjukat, hamarabb at tudnak kelni a
hataron, mint az autéval érkez6 tobbi sorstarsuk. Ezért egyes hatarallomasok
el6tt jelenleg igény jelentkezik a parkoldk és kapcsolédd mosdok, illemhelyek
|étesitésére. Amennyiben a hataratkel6k napi atbocsatoképessége
megnovelhetd mar rovid tdvon a menedzsment fejlesztésével (nyitvatartasi idd
ndvelése, ellenbrzési technolégidk fejlesztése, szervezettség, dsszehangoltsag,
hatékonysag. személyzet szamanak nodvelése), akkor a jelenlegi torz utazasi
gyakorlatot életre hivéd helyzet megsziinik és nincs szikség parkolokra. gy
el6fordul, hogy bizonyos fejlesztések megvaldsitasa szukségtelenné teszi mas
beavatkozasok megvaldsitasat.

A jelen projektdtletekben megfogalmazott intézkedések rendezett kézreadasa
megfelelé alapot nyujt a szerb-magyar hataron a hataratkelések kdnnyitését
célz6 beavatkozasok meghatarozasat szolgald, az elézményként tekinthetd
javaslatok felUlvizsgalatara és az kiegészitend6 kisebb Iéptékd, akar operativ
beavatkozasok el6készitésére.

4.4 Intézkedésijavaslatok

A kozlekedési mddoktol fuggetlenul jelentkezd javaslat olyan hataratlépési
pontok l|étrehozasa az egyes hatarallomasokon, melyeket kizardlag a
szomszédos orszagok, igy Magyarorszag és Szerbia, illetve Magyarorszag és
Romania allampolgarai hasznalhatnanak, akar egyszerUsitett ellendrzési
rendet alkalmazva, kdnnyitve ezzel a torténelmi el6zményekkel is rendelkez§
tarsadalmi és gazdasagi kapcsolatok er6sodeését, Ujra formalédasat. Szamos
példa ramutat arra, hogy ez bevalt és alkalmazott mddszer a vildg mas
tajékan.

A négy kozlekedési mddra vonatkoz6 tisztitott projektlistat az alabbi fejezetek
tartalmazzak.
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4.41 Kozuti kozlekedés

FEJLESZTESI BEAVATKOZASOK

Projektotlet megnevezése

Beavatkozas tartalma

Parkolok épitése a Kiibekhaza-Rabe
hataratkel6hoz

Kiibekhaza-Rabe

A hataratkelén nyaron és hétvégén tapasztalhatd torlddd jarmilvek varakozasat
biztositd parkoldk épitése, az elkészitend6 tanulmanytervvel megalapozott miiszaki
tervek szerint.

Kiibekhaza-Rabe hatarallomas
elérhetéségének javitasa, 4302 j. ut
" felujitasa Szeged-Szoreg és
Kiibekhaza kozott

Kiubekhaza-Rabe

A 4302 j. orszagos mellékut feltjitasa Szeged-Sz6reg és Kiibekhaza kozott, a Magyar,
Kozut NZrt. Tervei alapjan.

. [Tiszasziget-Djala hataratkel6
kapacitasanak novelése

Tiszasziget-Djala

A Tiszasziget-Djala hataratkelén kozos magyar-szerb ellenérzés feltételeinek
kialakitasa és Uj ellendrzési sav létesitése a magyar oldalon, a korabban kdzosen
készitett felmérések alapjan kidolgozasra keriilé mliszaki tervek szerint.

Tiszasziget-Djala hataratkel6hoz
. \vezet6 43104 j. it Tiszaszigeti
atkelésének fejlesztése

Tiszasziget-Djala

A hatarforgalomhoz igazodva a 43104 j. ut belterlleti szakaszanak fejlesztése vagy
elkerilé szakaszanak megépitése. A miiszaki tartalom meghatarozasahoz
tanulmanyterv és arra alapozott miszaki terv készitend®é.

Roszke-Horgos 2 hataratkelo szerb
oldalan autébuszok szamara
fenntartott forgalmisav létesitése

Roszke-Horgos 2

Roszke-Horgos 2 hataratkel6n az autébuszok gyors hataratlépése érdekében a
magyar oldalon mar tervezett buszsav szerb oldali kiépitése, kialakitasa (mintegy 2-
300 m) a kidolgozasra keriilé miiszaki tervek alapjan.
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Roszke-Horgos 2 hataratkeld horgosi oldalat eléré buszjaratok inditdsa és az ehhez
szukséges infrastruktira épitése elsddlegesen a hatarallomashoz kapcsolddoan

6. [Roszke-Horgos 2 hataratkelét érinté (buszforduld, buszmegalld, utasvard stb.). A fejlesztést a személyszallitasért felelés
menetrendszerii autébusz viszonylat szervezetekkel (megrendeld, szolgaltatd) egyeztetett tanulmanytervvel szukséges
biztositasa a szerb oldalon Roszke-Horgos 2 megalapozni, majd a megvalositashoz szuikség szerint mdszaki tervek készitendék.

Az EU, EEA, CH és egyéb allampolgarok, személygépjarmiivek és tehergépjarmuivek|

2 sajat savjukba torténd helyes besorolasa érdekében, aktiv forgalomiranyitas,

" |Roszke-Horgos 1 hataratkelén a hatékony tajékoztatd tablak elhelyezésére keril sor. A beavatkozashoz a korabbi
helyes savvalasztas tamogatasa Roszke-Horgos 1 tanulmanyterv szerinti miszaki tervek készitendék.
Asotthalom-Backi Vinogradi A hatarallomason az autébuszok be- és kiléptetését biztositd fejlesztések elvégzése

8. |hatarallomason autébuszok (pl. 0nalld buszsavok létesitése a hozzajuk kapcsolddd egyéb infrastrukturakkal) az
atkozlekedésének biztositasa Asotthalom-Backi Vinogradi |elkészitendd tanulmanytervvel megalapozott miiszaki tervek szerint.

A Magyar Kozut NZrt. terve alapjan az 5511 j. orszagos mellékut feldjitasa

9 Mérahalom és a hatarallomashoz vezetd 55126 j. Ut csomopontja kozott, a varhato

" |5511j. at (Kis sori t) felujitasa autébuszforgalom terhelésének is megfeleld6 mddon, a tervek sziikség szerinti
Mérahalom és az 55126 j. ut kozétt  |Asotthalom-Backi Vinogradi |médositasaval.
Asotthalom-Backi Vinogradi
10 hatarallomas két oldalan a
" igépjarmiivek szamara parkolé Asotthalom-Backi Vinogradi hatarallomashoz kapcsolédéan gépjarmi parkolok|
kiépitése Asotthalom-Backi Vinogradi [épitése a kidolgozésra keriilé tanulméanytervvel megalapozott miiszaki tervek szerint.
Az elkészitendd tanulmany és sziikségszerinti mliszaki tervek alapjan, az érintett
Menetrendszerii autébuszkozlekedés személyszallitdsi  szolgéltatéval  egyeztetve, Asotthalom-Backi  Vinogradi

11. |biztositasa Asotthalom Backi hatarallomashoz betéré autébusz-viszonylat kialakitasa, illetve azon atkozlekedd
Vinogradi hatarallomashoz, illetve a menetrendszerd autébuszjarat inditasa és a sziikséges infrastruktira fejlesztése a
hatarallomason at Asotthalom-Backi Vinogradi |hatér két oldalan.

Asotthalom-Backi Vinogradi A hatarallomas kornyezetének 0-24 6éras megfigyeléséhez szlkséges infrastruktura

12. |hatarallomas kornyezete (kamerak, helyiség stb.) kiépitése, lzemeltetéséhez szlikséges feltételek biztositasa

kozbiztonsaganak javitasa

Asotthalom-Backi Vinogradi

a készitend6 miszaki tervek alapjan, az érdekeltek egylttm(ikodésében.
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13.

Kamion parkolo létesitése a Tompa-
Kelebija hatarallomashoz
kapcsoldddan

Tompa-Kelebija

Kamionparkold létesitése a Tompa-Kelebija hataratkel6hoz kapcsolédoan, a
szukséges egyéb szolgaltatasokkal egyetembe, a kamionok hétvégi varakozas
elfogadhato kulturalt megoldasa érdekében. A beruhazast megel6z6en az Uj Tompa
2 létesitését és a meglévé Tompa ( 1) hataratkeld fejlesztését figyelembe vevo
tanulmanytervet kell késziteni, melyre alapozva keriilnek sziikség szerint
kidolgozasra a parkolé miiszaki tervei.

14.

Bacsalmas-Bajmok hataratkelé
ateresztoképességének novelése

Bacsalmas-Bajmok

A magyar és a szerb fél kozos felmérése alapjan készitendd mdszaki tervek szerint
koltséghatékony kapacitasbOvités elvégzése: plusz egy sav épitése, amivel 6sszesen
3 sav mikodhetne.

15.

Baja nyugati elkeriild utja és az 51 sz.
fout korszeriisitése, fejlesztése Baja
és az M9 gyorsforgalmi ut kozott

Hercegszanto-Backi Breg

Az 51 sz. f6ut EKM &ltal el6készités alatt 1évé 11,5 t tengelyterhelésre alkalmas, 2x2
savosra fejlesztés folytatasa az 5511, az 511 és az 51 sz. utak nyomvonalan,
Ersekcsanad és Siikdsd elkeriilésével az M9 gyorsforgalmi Utig. A fejlesztéshez
tanulmanyterv és arra alapozott miiszaki tervek készitendok.

16.

51 sz. fout Baja déli elkeriild utjanak
megépitése

Hercegszantd-Backi Breg

Az 51 sz. f6ut EKM &ltal el6készités alatt évo - 51 sz. f6ut és 5501 j. Kelebia-Baja
0sszekotd at kozotti - 11,5 t tengelyterhelésre alkalmas, 2x1 savos déli elkerlld
szakaszainak , 2x2 savosra torténé kiépitése a meglévl tervekre ismeretében
készitend6 tanulmanyterv és mlszaki tervek szerint.

17.

5509 j. ut felajitasa, rekonstrukcidja
az 5511j. és az 5501 j. ut kozott

Asotthalom-Backi Vinogradi,
Tompa-Kelebija

Asotthalom és Kelebia kozott, az 5511 j. és az 5501 j. utak kdzott, a Tompa-Kelebija
és Asotthalom-Backi Vinogradi hataralloméasok kozott kapcsolatot teremté 5509 j. Ut
egységes kialakitasat biztosito (Csongrad-Csanad és Bacs-Kiskun varmegyei
szakaszainak) felljitasa, illetve rekonstrukcidja a Magyar Kozut NZrt. terveinek
felhasznalasaval.

18.

Tompa-Kelebija és Asotthalom-Backi
Vinogradi hataratkelon az EU
allampolgarok szamara elkiilonitett
atkéld savok kialakitasa

Tompa-Kelebija,
Asotthalom-Backi Vinogradi

Az EU allampolgdrok gyorsabb hataratkelését biztositd kozuti forgalmi savok
kialakitisa Tompa-Kelebija és Asotthalom-Backi Vinogradi hatératkelékon a
készitend6 tanulmanytervvel megalapozott mdszaki tervek szerint.
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19.

A hatarallomason forgalom figyelé
kamerak telepitése és a varhato
varakozasiidok kozzététele

Kubekhaza-Rabe,
Tiszasziget-Djala, Roszke-
Horgos 1, Roszke-Horgos 2,
Asotthalom-Backi Vinogradi,
Tompa-Kelebija, Bacsalmas-
Bajmok, Bacsszentgyorgy-
Rastina, Hercegszantd-Backi
Breg

Publikusan elérhetd online informacidt szolgaltato forgalomfigyelé kamerak (pl. a
BorderWacher részére) telepitése a hatarallomasokon és a két orszag szerveinek
egylttmiikodésében a hataratlépések varhatd idbigényének kozzététele
tanulmanyban kozésen kidolgozott mddszertannak megfeleld tervek szerint (pl.
rendszamfelismer6 kamerakkal a hatar két oldalan azonos irdnyba haladé
rendszamok anonim kezelésével szamitott athaladasi idé pontosan mérhetd lenne).

20.

Higiéniai feltételek javitasa a szerb-
magyar hataron Llévé kozuti
hataratkelok kérnyezetében

Hercegszanto-Backi Breg,
Bacsszentgyorgy-Rastina,
Bacsalmas-Bajmok, Tompa-
Kelebija, Asotthalom-Backi
Vinogradi, RGszke-Horgos 2,
Tiszasziget-Djala,
Kiibekhaza-Rabe

A hataratkelék mindkét oldalan nyilvanos (esetleg automata) WC és vizvételi
lehetéség kialakitasa az igények felmérését kovetéen készitendé miuiszaki tervek
szerint. Asotthalomnal a folyamatban lévé kerékparit és pihend épitésére
figyelemmel kell lenni.

21.

Forgalom iranyitasat és terelését
biztositd intelligens tablak
kihelyezése a kozuti hataratkelok
elott

Hercegszanto-Backi Breg,
Bacsszentgyorgy-Rastina,
Bacsalmas-Bajmok, Tompa-
Kelebija, Asotthalom-Backi
Vinogradi, Roszke-Horgos 1,
Részke-Horgos 2,
Tiszasziget-Djala,
Kiibekhaza-Rabe

A hataratkel6kre vonatkozo, az atkelést segité allando és a forgalomnak megfeleléen
dinamikusan valtozo jelzésképet mutato intelligens tablak kihelyezése (pl. az 55 és
az 53 sz. utak keresztezésében).
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Projektotlet megnevezése

MENEDZSMENT BEAVATKOZASOK

Tiszasziget-Djala hatarallomas
nyitvatartasanak bovitése

Hataratkelé megnevezése

Tiszasziget-Djala

Beavatkozas tartalma

A hatar két oldalan érintett szervek egyeztetése és megallapodasa alapjan
hataratkel6 nyitvatartasanak bévitése, kiilonos figyelemmel és igazodva a szegedi
BYD gyar munkaerd igényéhez és munkarendjéhez.

Forgalmi torlodasok kezelése
forgalomiranyitassal Asotthalom-
Backi Vinogradi hatarallomas
magyar oldalan

Asotthalom-Backi
Vinogradi

Egyeztetve az Ut kezeldjével a Torlddas esetén, egyéb beavatkozas hianyaban,
forgalomiranyitas biztositasa a torlodas csokkentése, illetve az 5511 j. it
folyamatos forgalmanak biztositasa érdekében.

Asotthalom-Backi Vinogradi
hatarallomas 0-24 dras
nyitvatartasanak biztositasa

Asotthalom-Backi
Vinogradi

Az érintett szervezetek megallapodasa alapjan hataratkeld 0-24 6ras
nyitvatartdsanak biztositdsa Asotthalom-Backi Vinogradi hataralloméason az
esetleg szlikséges infrastruktdraval egyetemben.

Bacsalmas-Bajmok hataratkelo
nyitvatartasi idejének novelés

Bacsalmas-Bajmok

A hatar két oldalan érintett szervek egyeztetése és megallapodasa alapjan a
hatarallomas nyitvatartasanak meghosszabbitasa.

Bacsszentgyorgy-Rastina
hataratkeld 0-24 dras
nyitvatartasanak biztositasa

Bacsszentgyorgy-Rastina

A hatar két oldalan érintett szervek egyeztetése és megallapodasa alapjan a
hataratkel6 az év minden napjan 0-24 6ras nyitva tartasanak biztositasa.

A szerb-magyar hataron jelentkezé
torlodas esetében a forgalom
elterelése a szerb-roman
hataratkeldokre

Részke-Horgos 2,
Tiszasziget-Djala,
Kiibekhaza-Rabe, (Vrbica-
Vama Valcani Ro)

A szerb és roman szervek kozti egyeztetést kovetéen a szerb-magyar hataron
feltorlédott forgalom a szerb-roman hataron lévé kozeli hataratkel6kre terelése (pl.
Vrbica-Vama Valcani hataratkel6re).

Orszagos szintii tajékoztatas az
egyes hataratkeldk hasznalatanak
feltételeirél

Kiibekhdza-Rabe,
Tiszasziget-Djala, Roszke-
Horgos 1, Roszke-Horgos 2,
Asotthalom-Backi
Vinogradi, Bacsalmas-
Bajmok, Bacsszentgyorgy-
Rastina és Hercegszanto-
Backi Breg

A hataratkel6k hatékony miikodése és a hataratlépések sikeressége érdekében a
két orszag érintett szervezeteinek egylittm(kodésével a szlikséges informacidk
konnyen elérhetd, kozérthet6 kozzététele a korlatozott beléptetési szabalyokkal
rendelkez6 hataratkel6krol.
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Hercegszanto-Backi Breg,
Bacsszentgyorgy-Rastina,
Bacsalmas-Bajmok,
Tompa-Kelebija,

8. Asotthalom-Backi
A hatarellendrzést végz6 szervek Vinogradi, Roszke-Horgos | Az érintett szervezetek egyeztetése eredményeként a munkaszervezés és
szolgalat szervezésének 1, Roszke-Horgos 2, egylttmU(ikodés fejlesztése a magyar és szerb oldalon a két oldal kozott, a
optimalizalasa, Tiszasziget-Djala, hataratkel6k atereszt6képességének, kihasznaltsaganak javitasa érdekében (pl.
o0sszehangoltsaganak erdsitése Kiibekhaza-Rabe Kilbekhaza -Rabe, Asotthalom-Backi Vinogradi esetében).
Hercegszantd-Backi Breg,
Bacsszentgyorgy-Rastina,
Bacsalmas-Bajmok, Az érdekelt szerb és magyar szervek egylittmiikodése révén a szabalyozasokban
Tompa-Kelebija, még rejl6 lehetdségek kihasznalasaval a meglévo ellendrzési és egyéb eljarasok
9. Asotthalom-Backi felulvizsgalasra és sziikség szerint médositasra kertilnek a kézuti hataratkelékon
Vinogradi, Roszke-Horgos | torténd varakozasiido (a szervek altal még elfogadott varakozasi idék is)
1, Roszke-Horgos 2, csokkentése érdekében (pl. az id6éigényes teljeskor( helyett kockazatelemzésen
A kozuti hatarellendrzések Tiszasziget-Djala, alapulé vamellen6rzés bevezetése és ehhez a szabalyozasi, szervezeti és egyéb
idejének csokkentése Kibekhaza-Rabe feltételek megteremtése).
Hercegszantd-Backi Breg,
Bacsszentgyorgy-Rastina,
Bacsalmas-Bajmok,
Tompa-Kelebija,
10.

Hatarrendészeti szervek személyi
allomanyaban a szolgaltatoi
szemlélet erdsitése

Asotthalom-Backi
Vinogradi, Roszke-Horgos
1, Roszke-Horgos 2,
Tiszasziget-Djala,
Kiibekhaza-Rabe

A szerb és magyar szervek egyuttmiikodésében a hatarallomasok személyzetének
rendszeres tovabbképzése viselkedéskulturajanak, motivaciojanak és szolgaltatdi
szemléletének javitasaért a hataratlépok elégedettségének javitasa érdekében.
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11.

A hatarérizet és a pénziigyori
feladatok ellatasahoz sziikséges
létszam biztositasa

Hercegszanto-Backi Breg,
Bacsszentgyorgy-Rastina,
Bacsalmas-Bajmok,
Tompa-Kelebija,
Asotthalom-Backi
Vinogradi, R6szke-Horgos
1, Részke-Horgos 2,
Tiszasziget-Djala,
Kibekhaza-Rabe

Az érintett szervezetek egylttmiikodésében elkészitett felméréseket kovetden, a
létszamhiany ismeretében, a hatarellendrzés teljes kapacitassal torténd

mikodtetéséhez szlikséges létszam mindenkori biztositasa.
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4.4.2 Vasuti kozlekedés

FEJLESZTESI BEAVATKOZASOK

Projektotlet megnevezése

Szeged-Kikinda-Temesvar
vasutvonal rekonstrukcidja

Hataratkelé megnevezése

Szeged-Banatsko
Arandelovo Uj

Beavatkozas tartalma

Szeged-Kikinda-Temesvar vasutvonal rekonstrukcidjanak el6készitése és
megvaldsitasa az érintett orszagok egyuttmiikodésével. A dontés tanulmanyok és
egyéb vizsgalatok, a megvaldsitashoz mlszaki tervek készitendék.

Subotica-Bacsalmas-Baja
vasttvonal megvaldsitasa, I. iitem:
Subotica-Bacsalmas kozott
tervezett szakaszanak megépitése,
Csikéria-Subotica uj kézos magyar-
szerb hatarellenérzésii
hatallomassal

Csikéria-Subotica Uj

Subotica-Bacsalmas kozott vasttvonal megvaldsitasa Csikéria-Subotica Uj vasuti
hatarallomassal, csatlakozva a meglévd Bacsalmas-Baja 154 sz. és Subotican a 34
sz. vasUtvonalhoz a megujitott épitési engedéllyel rendelkez6 tervek szerint.

Az Uj Csikéri-Kelebija vasuti hatarallomason kozos magyar-szerb hatarellenérzés
bevezetésére alkalmas modon épll meg.

Subotica-Bacsalmas-Baja

vasttvonal megvalésitasa, Il. iitem:

a 154 sz. vasutvonal Bacsalmas-
Baja szakaszanak korszeriisitése

Csikéria-Subotica Uj

Bacsalmas és Baja kozott a 154 sz. vasutvonal meglévs, megujitott engedélyekkel
rendelkez6 tervek szerinti korszer(sitése.

Baja-Dombadvar-Pécs vasuti
kapcsolat fejlesztése

Csikéria-Subotica Uj

Baja-Dombdvar-Pécs kozvetlen, korszer(i vasuti kapcsolat infrastrukturalis
feltételeinek feltardsa és megteremtése az elkészitend6 alatdmaszto
tanulmanyterv és az alapjan kidolgozott mdszaki tervek szerint.
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Szeged-Subotica-Bacsalmas-Baja
vasutvonalon a hataratlépéssel jaro
idéveszteségek minimalizalasa

Roszke-Horgos, Csikéria-
Subotica (j

Szeged-Subotica-Bacsalmas-Baja vasutvonalon a hataratlépéssel jard
idoveszteségek minimalizalasara tanulmany készul mely megvizsgalja tobbek
kozott az ellendrzések iddigénye és/vagy szama csokkentésének lehetdségét és
varhat6 eredményét (pl. magyarorszagi induld és célallomas esetére zart kocsik
vagy vonatok inditdsa R6szke és Csikéria k6zott a kétszeri hatarellendrzés
elkeriilése érdekében; a kétvaros allomasan be- és kiléptetd utasterminal
kialakitasat, hogy az ellen6rzési eljarasok még az utazas elétt megtorténhessenek;
arenddrségi elvarasoknak megfeleld szélessavu internetkapcsolat kialakitasat a
Szeged-Szabadka vasutvonalon a szerelvényen torténd ellenérzés bevezetése
érdekében. Atanulmany alapjan a két orszag illetékesei altal meghozott dontés
szerint fejlesztések valosulnak meg a sziikséges miiszaki tervek kidolgozasat
kovetden.

Baja-Sombor vasttvonal
megvaldsitasa

Hercegszantd-Backi Breg
térsége, Uj

A Bacs-Kiskun varmegyei TRT-ben szerepl6 Kecel-Baja-(Szerbia) tervezett orszagos
vasuti mellékvonal részeként Baja-Hercegszanté és Backi Breg fel6l Sombor
iranyaba vasuti kapcsolat el6készitése és megvaldsitasa.

Baja-Kecel vasutvonal
megvaldsitasa

Hercegszantd-Backi Breg
térsége, Uj

A Bacs-Kiskun varmegyei TRT szerinti Kecel-Baja-(Szerbia) orszagos vasuti
mellékvonal részeként Baja-Kecel vasuti kapcsolat megvaldsitasa az azt el6készité
tanulmany és arra épulé mdszaki tervek elkészitését kovetden.
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Projektotlet megnevezése

Baja - Csikéria-Subotica tervezett

hatarallomas - Subotica vasutvonal
ujjaépitésére és meglévo
szakaszainak korszeriisitésére
vonatkozo tervek épitési
engedélyének megujitasa

MENEDZSMENT BEAVATKOZASOK

Hataratkelé megnevezése Beavatkozas tartalma

Csikéria-Subotica Uj

Orszaghatar-Csikéria-Bacsalmas vasutvonal Gjjaépitésére és Bacsalmas-Baja
megléve vasutvonal korszer(sitésére vonatkozo tervek feliilvizsgalata és az épitési
engedélyének megujitasa az érintett szervek egylittmikodésével.

Subotica - Bacsalmas - Baja
vasutvonall. iitemii
megvaldsitasanak tervi
elékészitése

Csikéria-Subotica Uj

Subotica - Bacsalmas - Baja vasutvonal teljes hosszaban, de miszaki
kialakitasaban utemezetten keril megvaldsitasra. Az |. item célja a sziikséges és
elégséges vasuti fejlesztések megvaldsitasa a mar elfogadhatd szolgaltatast nyujto
vasuti forgalom elinditasahoz. Enhez meghatarozasra keriil az épitendd vasut mar
rendelkezésre allo engedélyezési terveivel 6sszhangban lévé, de csokkentett
mUszaki tartalma és az igy meghatarozott |. itemnek megfelelé épitési,
engedélyezési tervek elkésziilnek.

Becej - Ada - Senta - Kanjiza -
Horgos vasutvonal rekonstrukcidjat
megalapozé megvalodsithatésagi
tanulmany elkészitése

Részke-Horgos

Becej - Ada - Senta - Kanjiza - Horgos vasutvonal Subotica - Szeged vasutvonali
rahordd szerepét vizsgaléd megalapozo tanulmany elkészitése a vasutvonal
rekonstrukciéjanak megalapozasa céljabol és ez alapjan a miiszaki tervek sziikség
szerinti kidolgozasa

Zrenjanin - Pancevo - Beograd felé a
banati vasut vasuti kapcsolat
kialakitasat vizsgalo tanulmany
elkészitése

Roszke-Horgos

Banati vasuti kapcsolat Zrenjanin - Pancevo - Beograd irdnyaba tortén6
Ujraélesztése érdekében tanulmanyterv készil, mely tobb valtozatban vizsgalja a
lehetséges nyomvonalakat (pl. Szeged - Horgos - Zenta - Coka, Szeged - Novi
Knezevac - Coka, valamint Szeged - Kikinda iranyokon at).
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4.4.3 Vizi kozlekedés

FEJLESZTESI BEAVATKOZASOK

Projektotlet megnevezése

Kanjiza tiszai hatarkikoto
fejlesztése

Hataratkelé megnevezése

Kanjiza

Beavatkozas tartalma

Kanjiza hatarkikotd fejlesztése keretében az eléirasoknak megfeleld allandé épiilet
vagy felépitmény kialakitdsa megvilagitassal, mely a hatarallomas mikodéséhez
sziikséges funkcidkat el tudja latni, illetve a személyzet és az utasok igényeit ki
tudja szolgalni. A fejlesztés illeszkedik a mar miikodé szegedi hatarkikoté
infrastrukturajahoz. A fejlesztés megalapozasahoz és megvaldsitasahoz
tanulmanyterv és miiszaki terv készitend6. A projekt keretében a kanjizai kikoté
létesitményének biztos Uzemeltetési feltételei is megerdsitést nyernek.

Ferenc-tapcsatorna és Baja-
csatornan a hataratlépés és a
hataron atnyulo vizi turisztika
fejlesztése

Hercegszanto-Backi Breg,
uj

A Hercegszanto és Backi Breg kozotti vizi hataratlépés feltételeinek biztositasa a
Ferenc-tapcsatornan, illetve a Bajai-csatornan, tovabba kajak-kenu tirak és a
horgaszat igényeit kielégitd fejlesztések (infrastruktira, szolgaltatas)
megvaldsitasa a csatorna mentén (pl. Deak Ferenc-Zsilip Mizeum bekapcsolasa a
vizitdrakba). A beavatkozashoz tanulmanytervvel megalapozott miiszaki tervek
készllnek.

Rendszeres dunai személyhajo
kozlekedés elinditasa Magyarorszag
és Szerbia kozott

Mohécs és Bezdan

Megvalosithatdsagi tanulmany készitése a Magyarorszag és Szerbia kozott
rendszeres dunai személyhaj6zas elinditasardl, vizsgalva pl. a lehetséges utazasi
igényeket, a kapcsolodé infrastrukturak fejlesztését, a jarmuiveket (konnyd épitésd
és gyorsjarasu katamaranok), a viszonylatokat (pl. Belgrad-Budapest-Pozsony-
Bécs, ezen beliil Bezdan-Baja-Kalocsa-Dunaujvaros-Budapest-Erd-Esztergom-
Gy6r megallasi lehet6ségekkel). A fejlesztés a tanulmany eredményei alapjan
készitend6 mUlszaki tervek szerint keriil megvaldsitasra.

Hatarmenti turisztikai célu vizi
kozlekedés fejlesztése a Dunan

Mohdcs és Bezdan

Motorcsdnak, kishajo, jacht hataratlépés, illetve hasznalat feltételeinek biztositasa
Baja és Bezdan, illetve Apatin kozo6tt a Dunan. A beavatkozas tanulmanytervvel
kerlil megalapozasra, amely pl. tisztdzza az ellenérzési és infrastrukturalis
feltételeket. A beavatkozas a tanulmany alapjan készitendé mdszaki tervek szerint
valésul meg.
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Rendszeres tiszai személyhajo
kozlekedés elinditasa Magyarorszag
és Szerbia kozott

Szeged és Kanjiza

Megvalosithatdsagi tanulmany készitése a Magyarorszag és Szerbia kozott
rendszeres tiszai személyhajozas elinditasardl, vizsgalva pl. a lehetséges utazasi
igényeket, a kapcsolodd infrastrukturak fejlesztését, a jarmuveket (pl. konnyd
épités( és gyorsjarasu katamaranok), a viszonylatokat (pl. Csongrad - Algy6 -
Szeged - Kanjiza). A tanulmany eredményei alapjan készitendé m(iszaki tervek
szerint kerll megvaldsitasra a jarmiibeszerzés és a kapcsolodo egyéb fejlesztés.

MENEDZSMENT BEAVATKOZASOK

Projektotlet megnevezése

Hataratkelé megnevezése

Beavatkozas tartalma

Tiszai hatarvizi kikotokben
napkeltét6l napnyugtaig, elozetes

L bejelentés nélkiili folyami A hatar két oldalan illetékes szervek egyeztetése alapjan a napkeltét6l napnyugtaig
hataratkelés biztositasa Szeged és Kanjiza tarté idészakban a folyami hataratkelés személyi feltételeinek biztositasa.
A magyar-szerb hataron Ko6z6s magyar-szerb tanulmany készitése a hataron menetrendszeriien atkozleked6
5 menetrendszeriien atkézlekedo hajojarat inditasa lehet6ségeinek feltarasara, mely tisztazza ennek

tiszai hajéjarat inditasa
lehetdségeinek feltarasa

Szeged és Kanjiza

megvaldsithatdsagat: infrastrukturalis, kozgazdasagi, pénzlgyi és szabalyozasi
lehetbségeit, feltételeit.

3. |Aszerb és magyar hajdzasi
szabalyozas egyszeriisitése,
o0sszehangolasa, fejlesztése
feliilvizsgalat keretében, majd
hozzaférhet6 kozzététele a
hajoézasi, hataratlépési
informaciokkal egyetemben

Szeged és Kanjiza, Mohacs
és Bezdan

A szabalyozas (eljarasi szabalyok, hajok nyilvantartasa, vezetési jogosultsag,
kotelezd biztositas stb.) kiilonbségeinek, értelmezési bizonytalansagainak
feltarasa, azok athidalasat szolgald egyeztetések lefolytatasa és sziikség szerint a
szabalyozas médositasanak kezdeményezése a szerb és magyar oldalon. Ennek
keretében az eljarasi rend egyszer(sitése, valamint digitalizalasa (pl. a
bejelentkezés megtartasa esetén kozos online bejelentkezés és engedélyezés
lehetéségének biztositasa a szerb és a magyar oldalon, mely egyablakos
rendszerben biztositja az informacids kapcsolatot az érintett szerb és magyar
hatdsagok, valamint a hataratlépé szamara). A tiszai és a dunai hatarkikotékon
torténd hataratlépést segitd, az utazok szamara atlathato és konnyen hozzaférheto,
a magyar és a szerb szervek altal k6z6sen 6sszeallitott tajékoztatas (pl. milyen
telefonszamon kell bejelentést tenni az atlépésnél, mit kell maganal tartani, milyen
vizi jarm(vekkel léphet6 at a hatar) kozzététele magyar, szerb és angol nyelven. A
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vizi hataratlép6-helyek kornyezetében informacios tablak elhelyezése a
hataratlépésifeltételekrdl, weboldal elérhetéségével (pl. QR kdddal) tovabbi
részletesebb informaciok érdekében. Az informaciok elérhet6ségét a két orszag
hivatalos és a témaban érdekelt civil platformjain is biztositani szlikséges. A
szabalyok pontositasa és véglegesitése céljabol kozos regatta szervezésére kertl
sor a Dunan és a Tiszan, az érintett szervezetek (pl. Voda Vojvodine, ADUVIZIG,
ATIVIZIG) 4ltal, és a hataratlépések tapasztalatai alapjan a szabalyozas
0sszehangolasa.

Hatarmenti tiszai turisztikai célu
vizi kozlekedés fejlesztése a Tiszan

Szeged és Kanjiza

ATisza turisztikai fejlesztése részeként Magyarorszagon mar bevezetett, mind a
hatésagok, mind a hasznaldk részér6l kedvez6 tapasztalattal rendelkezd,
nyaraléhajézas meginditasa, lehetéségének biztositasa Szeged-Csongrad (Tisza-
Koros folydk) és Kanjiza térségébe. Mint bevalt megoldas javasolt bevezetni a Tisza
ezen szakaszan a hataron torténd athajozas biztositasaval egyetemben, a szerb
hajézasi el6irasok sziikség szerinti fellilvizsgalataval (lajstromszammal és
biztositassal rendelkezik).
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4.4.4 Kerékparos kozlekedés

FEJLESZTESI BEAVATKOZASOK

Projektotlet megnevezése

Hataratkelé megnevezése

Beavatkozas tartalma

Novi Knezevac-rol Kiilbekhaza-Rabe
1. |hatarallomashoz kerékparut
épitése

Kiibekhaza-Rabe

Kerékparut épitése Novi Knezevac és Rabe kozott a 302 j. Ut mentén a hatarig a
készitendé muszaki tervek szerint.

Szeged - Kiibekhaza-Rabe
2. | hataratkelo kozott kerékparos
utvonal kialakitasa

Kiibekhaza-Rabe

A 4302 és 43112 j. utak mentén, az elkészitésre keriilé miszaki tervek alapjan
kerékparos utvonal kialakitasa Szeged-Szdéregr6l Kibekhaza-Rabe hataratkeléhoz.

3. | Kerékparos informacios pont
kialakitasa Kiibekhaza-Rabe
hataratkelon

Kubekhaza-Rabe

A magyar-szerb kerékparos informacids bazis megteremtését kovetéen készitendd
mdszaki tervek alapjan Kiibekhaza-Rabe hataratkel6n a kerékparos informaciok
megosztasara szolgald informacios pontok kialakitasa, ahol a kerékparos
informacidkon tul a Kibekhaza, Szeged, Temerin és Rabe latvanyossagaira is
felhivjak a kerékparos turistak figyelmét.

4. |Tiszasziget-Djala hataratkelén a
kerékparos atlépés fejlesztése

Tiszasziget-Djala

Onallo kerékpéaros atvezetés kialakitasa Tiszasziget-Djala hataratkelén a
készitend6 tanulmany alapjan alatamasztott mdszaki tervek szerint, 6sszhangban
a komplex beavatkozas 1. sz. projektotletben foglaltakkal.

Roszke-Horgos 2 hataratkelén a
gyalogos és kerékparos 6nallo
beléptetésének biztositasa

Roszke-Horgos 2

A hatar mindkét oldalan a gyalogosok és kerékparosok részére onallé atlépés
helyének és hatarellen6rzésének biztositasa a készitend6 tanulmany alapjan
alatamasztott miszaki tervek szerint, 6sszhangban a komplex beavatkozas 1. sz.
projektotletben foglaltakkal.

6. |RoOszke-Horgos 2 hatarallomas
biztonsagos gyalogos
megkozelitésének megvalositasa

Roszke-Horgos 2

Roszkén a buszmegalld és a hatarallomas kozott jarda épitése és hozza
kapcsoloddan is a jelenleg nem m(ikddé kozvilagitas sziikség szerinti felljitasa a
készitendé miiszaki tervek alapjan, valamint a kozvilagitas lizemeltetésének
biztositasa.
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- Az 5512 . ut mentén m(ikodd, az M5 autdpalya feletti kozuti feliljard elétt véget
éro kerékparut és Roszke-Horgos 2 hataratkel6 kozott rovid kerékparos kapcsolat
létesitése (pl. 5512 sz. ut melletti kp. Ut - 55125 j. Ut - M5 autdpalya feletti gyalogos
felliljard - M5 autopalya keleti oldala - 5 sz. fut - orszaghatar nyomvonalon) az
EuroVelo 13 és 11 kozott.

7. - Az EuroVelo 13 kerékparos Utvonal az 5512 j. it menti kerékparutrél északkeleti
iranyban, az M5 autopalya mentén futd folduton éri el a 43302 j. Ut vonalaban épiilt
kozuti fellljarot, keresztezi az 5 sz. féutat, majd éri el Roszkét. Az autépalya nyugati

Roszke-Horgos 2 hataratkel6 oldalan lévé, a kerékparos forgalmat lebonyolito készorasos burkolattal rendelkezé
kerékparos elérhetéségének Ut pormentes burkolasa.

biztositasa Mérahalom fel6l Részke-Horgos 2 Afejlesztésekhez tanulmanytervvel megalapozott miiszaki tervek készitendok.
Kerékparos pihendéhelyek Biztonsagos kerékpartarolok kialakitasa az ingazok szamara. Kerékparos
kialakitasa, biztonsagos pihenéhelyek kialakitasa: fedett pihend, vizes blokk, elektromos csatlakozasi

8. | kerékpartarolo kialakitasa a lehetbség, elektromos kerékparos toltési lehetésége, WIFI szolgaltatas, térkép,

Roszke-Horgos 2 hatarallomas informacids pont, kerékparjavito allomas, az el6zetesen elkészitend6é miszaki
kozelében Roszke-Horgos 2 tervek szerint.
Szeged és Roszke-Horgos 2
9. | hataratkelo kozott a kerékparut Szeged-Szentmihaly és Roszke-Horgos 2 kozott kerékparuat létesitése a
épitése Roszke-Horgos 2 rendelkezésre allé miiszaki tervek alapjan.
Roszke-Horgos 2 hatarallomas és
10. |Subotica kozott hianyzo kerékparos Roszke-Horgos 2 hatarallomas és Palic kozott még hianyzo kerékparut megépitése
infrastruktira megvaldsitasa Roszke-Horgos 2 a kidolgozasra keriil6 és miiszaki tervek szerint.
Az EUROVELO 11 kerékparos utvonal magyar-szerb hatarmetszésének
11, Horgos és Kanjiza kozott hianyzo 0sszehangolasa és ennek fliggvényében kerékparut épitése Horgos és Kanjiza

kerékparos infrastruktira
megvaldsitasa

Roszke-Horgos 2

kozott a 13 sz. Ut mentén a szerb EuroVelo 11. vonaldn az elkészitendd m(iszaki
tervek szerint.
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12.

Subotica- Novi Sad k6zott
kerékparos infrastruktira
létesitése

Részke-Horgos 2

Szeged és Novi Sad koz6tti kerékpdros Utvonal részeként keriil megvaldsitasra a
Subotica és Novi Sad kozotti szakasz. A nyomvonal meghatarozasara tanulmanyt
kell késziteni, majd annak eredményére alapozva készitendék a muiszaki tervek. (A
szerb EuroVelo halézat kiker(li a térséget két oldalrol. A nemzeti haldzat tervezetét
mutato tertiletrendezési terv sem tartalmaz kozvetlen kapcsolatot a két varos
kozott.)

13.

EuroVelo 11 Tisza menti kerékparut
kialakitasa, felujitasa Szeged és
Stari Slankamen kozott

Részke-Horgos 2

EuroVelo 11 Tisza menti kerékparutvonal kialakitdsa Magyarorszagon Szeged és
Roszke, valamint és Vajdasagban Kanjiza és Stari Slankamen (Zalankemén) kozott.
A magyar és a szerb csatlakozdasi pont és a nyomvonal pontositasat szolgalo
elkészitend6 tanulmany majd miszaki tervek szerint valésul meg a fejlesztés.

14.

Kézvilagitas biztositasa a
gyalogosok szamara az 55126 j. ut
mentén

Asotthalom-Backi
Vinogradi

Kozvilagitas kiépitése az 55126 j. Ut menti kerékparut mellett az 5511 j. Ut és
Asotthalom-Backi Vinogradi hatarallomas koz6tt a gyalogos kozlekedés biztonsaga
érdekében amennyiben a menetrendszer( buszjarat nem tér be hataratkel6hoz.
Megvalositasa a hataratkel6hoz betér6 buszok inditasatél figg, mely egy masik
projekt része. Ennek készitend6k a mlszaki tervek.

15.

Asotthalom-Backi Vinogradi
hataratkelo kerékparos
elérhetdoségének biztositasa
Mérahalom fel6l

Asotthalom-Backi
Vinogradi

Morahalom lakott tertilete és a Széksosi Turisztikai Kozpont (bivalyrezervatum)
kozott kerékparut épitése az 5512 j. it mentén a készitendé muiszaki tervek
alapjan.

16.

Palicsi-t6 kerékparos
elérhetéségének és
korbejarhatésaganak
megvaldsitasa Asotthalom feldl

Asotthalom-Backi
Vinogradi

Az EuroVelo 13 nyomvonalan a magyarorszagi kapcsolat megteremtése Palicsi-td
és Asotthalom-Backi Vinogradi hataratkeld kozott, a 101-es és 100-as sz. Ut
mentén, valamint a Palicsi-té mentén az északi és nyugati oldalon létesitett
kerékparos haldzati elemek kiegészitése a td korbe kerékparozhatdsaga
érdekében az kidolgozasra kerulé miiszaki tervek alapjan.

17.

Uj Kelebia-Subotica gyalogos,
kerékparos hataratkel6 létesitése

Kelebia-Subotica, Uj

Kelebia- Subotica k6zott, a 150-es sz. vasutvonal mentén Uj, a gyalogosok és a
kerékparosok atkozlekedését biztositd hataratkelo létesitése a kapcsolddo kozuti
és kozmi infrastrukturakkal egyetemben a kordbbi tanulmanyterve alapozott
elkészitendd muiszaki tervek szerint.
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18.

Tompa-Kelebija hatarallomason a
kerékparos hataratlépés fejlesztése

Tompa-Kelebija

Tompa-Kelebija 2 hatarallomas megvalosulasaval és a teherforgalom atterelésével
a meglévd, akkor mar Tompa-Kelebija 1 hataratkeld jelent6sége a kerékparos
hatarforgalom szempontjabol varhatéan felértékelédik, ezért a kerékparos
hataratlépés segitése érdekében 6nallé kerékparos ellen6rzési sav kerl
kialakitasra mindkét oldalon. A fejlesztéshez tanulmany és muszaki terv készitend6
0sszhangban a komplex beavatkozas 1. sz. projektotletben foglaltakkal.

19.

Bacsalmas-Bajmok hataratkelo
térségében a hataron atnyulo
kerékparos halozat fejlesztése

Bacsalmas-Bajmok

Komplex projekt el6készitése és megvaldsitasa:

- ajelenlegi allapot felmérése (infrastrukturak, igények, turisztikai potencial)

- Uthaldzat fejlesztése: Uj kerékparos Utvonalak létesitése Bacsalmas és a kornyezd
magyar és szerb telepiilések kozott, szerb-magyar egylittm(ikodés kialakitasa a
kerékparut haldzat fejlesztésekben, forgalom biztonsagot javitd kozlekedési és
tajékoztato tablak kihelyezése.

- szolgaltatasok fejlesztése: kerékparos pihendk kialakitasa, kerékparkolcsonzék
létesitése, szervizpontok kiépitése.

A komplex fejlesztés megalapozasahoz tanulmanyterv és az egyes fejlesztési
elemek megvaldsitasahoz mdszaki tervek készitend6k a projekt keretében.

Bacsszentgyorgy-Rastina
hataratkelo - Sombor kozott

Kerékparos infrastruktura kialakitdsa Bacsszentgyorgy-Rastina hataratkelé és

20. kerékparos infrastruktira Sombor k6zott Gakovo-t érintve, a meglévé Nedanic-Sombor kerékparut
létesitése Bacsszentgyorgy-Rastina | feldjitdsaval a készitend6 mi(iszaki tervek alapjan.
Baja - Gara - Bacsszentgyorgy- Gara és Bacsszentgyorgy-Rastina hataratkel6 kozott még hianyzé kerékparos
21 |Rastina hataratkeld kozotti infrastruktura (kerékparuat) megvaldsitasa az 5506 sz. it mentén és a meglévo Baja-
kerékparut épitése, feldjitasa Bacsszentgyorgy-Rastina Gara kerékparut felujitasa a készitend6 miiszaki tervek alapjan.
Mohacsig az EuroVelo 6 hivatalos nyomvonalan haladva a Duna védétoltésén,
illetve mentén kerékparos utvonal kialakitasa Baja - Szeremle - Dunafalva -
Ujmohécs - Homorud - Davod - Hercegszantd - Hercegszanté-Kendija Uj
hatarallomas - Bezdan ttvonalon. A megvalositas a korabban készlt tervek
22. felulvizsgalata alapjan kidolgozasra keriilé miszaki tervek szerint torténik, melynek

Hataron atnyalé Duna-menti
kerékparos utvonal kialakitasa Baja
és Bezdan kozott

Hercegszanté-Kendija Uj

része Szeremlén, valamint az orszaghatar és Bezdan koz6tt hianyz6 szakasz
kiépitése a kapcsolodo kerékparos pihendkkel egyetemben. A hatartol délre 1évo
Kendija tertiletrész a horvatok és a szerbek altal vitatott terlilet. A hataratlépések
lehetésége harom orszag kozotti egyeztetés soran tisztazando.
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23.

Vasuti-Kerékparos eszkozvaltas
biztositasa a szerb-magyar hataron

Részke-Horgos, Kelebia-
Subotica

A Budapest - Beograd (150., 105. sz.) és a Subotica - Szeged - Cegléd, illetve
Szeged - Békéscsaba (201., 140., 135. sz.) vasutvonalak hatarmenti
vonzaskorzetében tanulmannyal megalapozott (potencidlis igények és érintett
allomasok, valamint javasolt fejlesztések meghatarozasa) mdszaki tervek alapjan a
vasuti és kerékparos kozlekedés kozotti eszkozvaltas feltételeinek biztositasa (pl.

B+R parkoldk, taroldk létesitése, kerékparok szallitdsara alkalmas vaslti kocsik
kozlekedtetése).
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MENEDZSMENT BEAVATKOZASOK

Projektotlet megnevezése

Hataratkelé megnevezése

Beavatkozas tartalma

Hercegszantd-Backi Breg,
Bacsszentgyorgy-Rastina,
Bacsalmas-Bajmok, A magyar és szerb érintett szervezetek egyuttmikodésében Magyar-szerb
1 Tpmpa-Kelebija, kerékparos turisztikai adatbazis létrehozasa és hozzaférhetéségének biztositasa a
’ Asotthalom-Backi nyilvanos online portalokon a kerékparozas, és ezen beliil az orszaghataron atnyuld
Vinogradi, Roszke-Horgos | egyéni és szervezett kerékparos turak elésegitése érdekében (pl. infrastrukturak,
Magyar-szerb kerékparos 2, Tiszasziget-Djala, kerékparos Utvonalak, tematikus turak, gasztro vagy népi 6rokség utvonalak,
informacios bazis megteremtése Kiibekhaza-Rabe szallasok, szervizek, latvanyossagok).
Hercegszanté-Backi Breg,
Bacsszentgyorgy-Rastina,
Bacsalmas-Bajmok,
5 Tompa—Kelebija,
’ Asotthalom-Backi A hatar két oldalan miikodé érintett szervezetek egyuttmikodésének
Vinogradi, Roszke-Horgos | kezdeményezése és intézményesitése, majd a kerékparos infrastruktira és
Magyar-szerb kerékpar turisztikai 2, Tiszasziget-Djala, egyuttm(ikodési rendszer tesztelése, hasznalatanak fejlesztése pl. hataron atnyuld
pilot projektek megvaldsitasa Kibekhaza-Rabe kerékparos rendezvények, turak lebonyolitasaval.
Hercegszanto-Backi Breg,
Bacsszentgyorgy-Rastina,
Bacsalmas-Bajmok,
3 Tpmpa-Kelebija,
’ Asotthalom-Backi Szerb-magyar egylittmiikodés eredményeként a kerékparosok és kozlekedési
A kerékparos kulturat fejleszté Vinogradi, Roszke-Horgos | partnereik szamara tajékoztatds, oktatas és érzékenyités céljabol rendezvények,
tajékoztato és oktaté kampanyok 2, Tiszasziget-Djala, kampanyok szervezése, kilonos figyelemmel a fiatalokra és az autdval
rendezése Kiibekhaza-Rabe kozlekedbkre a hatar menti telepiiléseken.
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Magyar-szerb hatarmenti

kerékparos infrastruktira halozat
meghatarozasa, megvaldsitasanak

iitemezése

Hercegszanto-Backi Breg,
Bacsszentgyorgy-Rastina,
Bacsalmas-Bajmok,
Tompa-Kelebija,
Asotthalom-Backi
Vinogradi, R6szke-Horgos
2, Tiszasziget-Djala,
Kiibekhaza-Rabe

Magyar-szerb hatdrmenti sdvban a kerékparos infrastruktira halézat k6z6s
tervezése, és megvalositasi programjanak elkészitése a hatar két oldalan mikodé
illetékes szervezetek egylttmiikodésében.

KOMPLEX BEAVATKOZAS

A rugalmas és biztonsagos

kerékparos hataratlépés biztositasa

Hercegszantd-Backi Breg,
Bacsszentgyorgy-Rastina,
Bacsalmas-Bajmok,
Tompa-Kelebija,
Asotthalom-Backi
Vinogradi, R6szke-Horgos
2, Tiszasziget-Djala,
Kiibekhaza-Rabe

Kerékparos hataratkelés elésegitése a hataratkel6khoz csatlakozd kisforgalmu
utakon (kisebb, mint 2000 Ej/nap) kerékparos Utvonal magyar és szerb oldali
egységes jelolésével.

Az atkeld kerékparos biztonsaganak fokozasa és gyorsitasa a hatarallomasokon az
els6bbségének biztositasaval, tanulmanyterv alapjan meghatarozott fejlesztési és
menedzsment beavatkozasokkal, sziikség szerint miiszaki tervek elkészitésével, a
szabalyozas modositasaval (pl. kiilon sav vagy nyom kialakitasa, ORFK utasitas
maédositasa a kerékparosok els6bbségének biztositasa érdekében, illetve a pozitiv
megkulonboztetést biztosito idéintervallum meghatarozasa).
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. HATARTALANUL Konzorcium (2015): A KOZOP-hoz illeszkedd
projektek hatarmetszési szakaszainak megvaldsithatosagi tanulmany
szintl feltarasa, azok halézati hatasainak vizsgalata a magyar-szerb
hatarszakaszon (KOZOP-3.5.0-09-11-2012-0004). Atfogé
megvaldsithatdsagi tanulmany és cselekvési terv.

. 2012. évi IV. torvény Magyarorszag Kormanya és a Szerb Koztarsasag
Kormanya kozott a kdzuti, a vasuti és a vizi hatarforgalom ellendrzésérél
sz6l6 megallapodas kihirdetésérdl.

Elérhetd: https://net.jogtar.hu

. Magyarorszag Kormanya: Beruhazasi Informacios Portal.

Elérhetd: http://beruhazas.gov.hu

. Magyarorszag Kormanya: Palyazati és tamogatasi portal.
Elérhetd: http://palyazat.gov.hu

. Orszagos Rendér-fékapitanysag: Hivatalos honlap.
Elérhetd: http://police.hu

. Pannon RTV: Regiondlis hirszolgaltatd portal.
Elérhetd: http://pannonrtv.hu

. Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. (archivum).
Elérhetd: http://archivum.nif.hu

. Vajdasag Ma - Délvidéki hirportal: Informacids portal.
Elérhetd: http://vajma.info

. Wikipédia: A Budapest-Belgrad-vasutvonal felujitasa
Elérhetd: http://en.wikipedia.org/wiki/Budapest-Belgrade_railway
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EMLEKEZTETO

Targy: ,Improvement possibilities of HU-SRB cross border infrastructure” cimd
tanulmany készitése, Szerbia és Magyarorszag kézotti kozuti
személyszallitasi workshop

Helyszin: Novi Knezevac, Restaurant "Lovac" Cara Dusana 7
Datum: 2025. dprilis 4., 11:00 dra

Résztvevik:
név szervezet
Bodor Laszlé Bacs-Kiskun Varmegyei Rendér-fékapitanysag

Hatarrendészeti Szolgalata

Szécsényi Gabor

Csongrad-Csanad Varmegyei Renddr-fékapitanysag
Hatarrendészeti Szolgalata

Szilagyi Robert

Renddrségi Oktatasi és Kiképz6 Kozpont

Szabd6 Sandor

Magyar Kdzut Nonprofit Zrt.

Nagy Zoltan

Magyar Kézut Nonprofit Zrt.

Dr. Binszki J6zsef

Szeged Megyei Jogli Varos Onkormanyzata

Sziveri Klara

Mérahalom Varosi Onkormanyzat

Kovacs Gabor

Tompa Varos Onkormanyzata

Papp Renata

Asotthalom Nagykdzség Onkormanyzata

Nyerges Zsolt

Asotthalom Nagyk6zség Onkorméanyzata

Balint Laszlo

Asotthalom Nagyk6zség Onkorméanyzata

Csokasi Eszter

DKMT Nonprofit Kézhasznu Kft.

Kortvélyesi Csaba

TRENECON Kft.

EmesSe Lali¢ Urban

Tartomanyi Epitésigyi, Kozlekedési és

Infrastrukturalis Minisztérium

Branka Banjac

Szerbiai Kozutkezel6 Kozvallalat

Hristina Stojcic¢

Szerb Kdztarsasag
lgazgatdsaga

Vagyonkezel6 Kézponti
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Marina Kadi¢ Filipovi¢ | Szerb Koztarsasag  Vagyonkezeld Kézponti
lgazgatosaga

Aleksandar Bili¢ Kikinda hatarrendészeti allomas

Dragan Zarkov Dalai hatarrendészeti allomas

Milos Gagic Regionalis Hatarellen6rzési Kozpont Magyarorszag
felé illetékes egysége

Nemanja Garunovic Pyramid Ing Kft.

Aleks Mihok Kocova Majdan-Rabe helyi k6zdsség

Cila Oros Urban Novi Knezevac kdzség dnkormanyzata

Nandor Ujhelji Novi Knezevac kdzségi 6nkormanyzata

Marija Fenjac Tartomanyi Titkarsag Reg. Fejlesztésért, Interregionalis
Egyattmudkodéseért és Helyi Onkormanyzatokért

Slobodanka Tartomanyi Titkarsag Reg. Fejlesztésért, Interregionalis

Vicentijevi¢ Egyuttm(ikodésért és Helyi Onkormanyzatokért

A workshopon a hataratlépés problémaira és javasolt megoldasaira vonatkozé
kérdbiv kerult kiosztasra. Ezek eredménye nem része az emlékeztetének. A
workshopon az aldbbi legfontosabb altaldnos jellegd és egyes
hatarallomasokra vonatkozd megallapitasok, felvetések hangzottak el a
résztvevd szervezetek részérél.

Tartomanyi Titkarsag Regionalis Fejlesztésért, Interregionalis

Egyuttm(ikodésért és Helyi Onkormanyzatokért, Marija Fenjac

Udvozolte a résztvevSket és bemutatta a ,Light Borders in DKMT” projektet,
amelyet a Szerb Koztarsasag és a Magyar Koztarsasag kozotti hataratkeldk
jelenlegi helyzete inspirdlt. Bemutatta tovabba a projekt vezetd partnerét, a
DKMT Fejlesztési Ugynokséget is.

DKMT NK Kft., Csdkasi Eszter

Elmondta, a projekt célja teruletfejlesztési, kozlekedési szempontbdl
Osszefogni a hatarmenti szerepl6ket. Kérdések merultek fel az Eurorégid
szintjén, hogy milyen aktualis fejlesztésekre volna szUkség a hatar mentén az
atjarhatosag javitasa érdekében. Az eseti kérdésekre adott eseti javaslatok
helyett a jelen projekt keretében szeretnék 6sszefogni az érdekelteket. A cél a
fejlesztési elképzeléseket, otleteket, javaslatokat a teruleti szerepl6ktél és a
szakemberekt8l begydijteni, és egységes szerb-magyar 6sszefoglalot késziteni
arrol, hogy mire van szukség, mi a telepulések igénye, mikre vannak tervek,
mikre vannak javaslatok.
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Kiemelt néhany problémat: a Tisza forgalmanak rendszeressé tételét, egyes
hataratkel6k bdévitését, a Roszke-Horgos 2 hatarallomas kdzvilagitasi gondjai,
valamint a nyari hdnapokban jelentkezé kihivasokat. Felkérte a résztvevdket a
kérd6iv kitoltésére, amelyet szakértdk elemeznek, majd javaslatokat
fogalmaznak meg a dontéshozdk felé.

Szakért6k bevonasara, valamint javaslatok, oOtletek 0Osszegydjtésére van
szukség. Az 6szi 4 workshop keretében az el6zetesen elkuldott 6sszefoglaldt
véleményezni és pontositani fogjak az érdekeltek, majd a végleges javaslatokat
Magyarorszag és Szerbia szaktarcainak megkuldik tovabbi felhasznalas
céljabadl.

Tartomanyi Epitésiigyi, Kzlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium,

Emese Lalic Urban

Hangsulyozta, hogy a workshop témaja szorosan  kapcsolédik
minisztériumahoz, amely a hataratkel8k fejlesztéséért, mikodéséért felelds.
Ismertette, hogy Szerbia és Magyarorszag kdzott kilenc kozuti hataratkeld
mUkadik, amelyek kozul ketté képes teherforgalmat is lebonyolitani.
Beszamolt a jelenlegi tevékenységekrdl, és javasolta Uj atkel6k megnyitasat és
a nyitvatartas meghosszabbitasat.

Tovabba tajékoztatta a résztvevdket a Szegeden indulé elektromos autogyar
projektjérdl, ahol hatarmenti szerb munkavallalokat alkalmaznanak, amely
jelentds hatarforgalom-novekedést okozhat. A két kormany mar targyalasokat
folytat, és javasolta a téma megyvitatasat is.

PYRAMID Ing. Kft., Nemanja Garunovi¢

Bemutatta a DKMT ,Light Borders” projektjéhez készulé tanulmanyat.
Elmondta, hogy a kutatas el6készitési fazisban van, és jelenleg
kdzintézmények adatait gydjtik, majd terepi felmérések kovetkeznek. A nyari
id6szakban tapasztalhaté forgalomnovekedés miatt szezonadlis és helyi
torlodasokat is vizsgalni fognak, kulénos figyelmet forditva az id&beni
eltérésekre és a varakozasi id6 mérésére. A gyljtott adatok alapjan gazdasagi
elemzések is készulnek.
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DKMT NK Kft., Csdkasi Eszter

Kifejtette, hogy kedvezd lenne, ha mint Nyugat-Europaban, 3-4 km-enként

lenne hataratlépési lehet6ség, de a schengeni dvezet szélén ennek lehet8sége
korlatos. Ha van barmilyen otlet Uj hataratkel§ |étesitésére, fejlesztésére az is

fontos lehet: a hataron atvezet§ Uj kerékparos vagy buszsav létesitése, a
hataratkeld nyitvatartasanak bévitése, vagy a hatarhoz vezetd ut feldjitasa stb.
Felhivta a figyelmet a magyar és a szerb renddérség véleményére abban, hogy
lehet-e a hataratlépések soran az ellen6rzési eljarasokat egyszerdUsiteni,

roviditeni.

Tartomanyi Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium,

Emese Lalic Urban

Allamtitkdr asszony részletezte a folyamatban 1év6 révid tavu fejlesztéseket:

Részke-Horgos 2. fejlesztése: a jelenlegi 04:00-23:00 6ras nyitvatartas
bdvulni fog, autdbuszok is at fognak tudni hajtani az atkeldn, savok
bdvitésére kerul sor.

RAszke-Horgos 1. autépalya hataratkeld infrastrukturaja bovitésre kerdl,
els6dlegesen forgalomszervezési szempontbdl. 2+2+2 sav fogja
szolgalni a személygépjarmuiveket, a teherforgalmat és az
autébuszokat.

Tompa-Kelebija: magyar oldal attervezése torténik, melynek
eredményeként 6nall6é buszsav épul.

Az ellen6rz6 szoftver fejlesztése is folyamatban van, hogy gyorsuljon az
atkelés.

Uj, el6készités alatt |évé hataratkelSk:

Részke-Horgos 3. gyorsforgalmi hataratkel6hely: Subotica kornyékén
keresik az Uj hataratkel6 helyét, mely a meglevékénél egyuttesen
nagyobb kapacitasu lesz.

Tompa-Kelebija 2. Uj gyorsforgalmi hataratkel6hely épul, mely a
teherforgalom szamara is nyitva lesz.
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Regionalis Hatarellenérzési Kbzpont Magyarorszag felé illetékes egysége,
MiloS Gagic

A hatarallomasok forgalmanak vizsgalataval kapcsolatban megerésitette, hogy

a varakozasi id6k mérése nem okoz problémat, azonban jelezte, hogy a savok
nyitasa és zarasa soran a mérések pontossaga korlatozott lehet.

Bacs-Kiskun Varmegyei Rendér-fékapitanysag Hatarrendészeti Szolgalat,

Bodor Laszl6

A felmérés kapcsan kifejtette, hogy ha igénnyel fordulnak az Orszagos Rendér-
fékapitanysag Hatarrendészeti FSosztalyahoz, akkor rend6rség megadja a
szukséges segitséget.

Egyetért a szerb kollégaval: a hatarforgalom akar napi szinten is teljesen
hektikus, melynek eredményeként nem csak a nagy forgalmud id6&szakban,
hanem a hétkdznapokon is kialakulhatnak olyan torlédasok, amelyek
megnovelik a varakozasi id6t. Ezért a mérést olyan nagyobb meritéssel kell
elvégezni, amelybdl mar hasznosithaté adatok nyerhetdk.

A szerb ellen6rzési terUletre érkezéstél a magyar ellenbrzési terulet
elhagyasaig fogjak mérni a bent tartézkodas idejét. Ezt befolyasolja a savok
nyitasa és az utasosszetétel is: mennyi kedvezményezett allampolgar vagy
harmadik orszagbdl érkezik. Tekintettel a téma jelentdségére, javasolja, hogy
az Orszagos Rendér-fékapitanysag Hatarrendészeti FGosztalya is vegyen részt
a kovetkezd, e témaban tartandd egyeztetésen.

PYRAMID Ing. Kft., Nemanja Garunovic

Valaszaban elmondta, hogy magyar szakemberek is be lesznek vonva, de
terepi szamlalashoz nem sziukséges magyar renddri jelenlét.

Szeged MJ. Varos Onkormanyzata, dr. Binszki J6zsef

Ravilagitott arra, hogy alapvetd probléma a kdzuti hataratkel6k esetében az,
hogy mig régebben kockazat elemzésre épult a hatarellendrzés, vagyis
azokat a gépjarmUveket vontak vizsgalat ala, amelyek valamilyen jellemz6
szerint kockazatosnak itéltek, majd fokozatosan attértek a totalis
vamellenérzésre. Ezért minden gépjarmlvet alaposan atvizsgalnak. Ez
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idéigényes és varakozast generald tevékenység. Amig kormanyzati szinten
nem szuletik dontés mindkét orszagban arrdl, hogy ezen valtoztatnak, addig a
hataratlépés varakozassal fog jarni.

Masik probléma, hogy lehet nyitni barmennyi Uj hataratkel6t, lehet béviteni a
meglévd atkel8k savjainak szamat, amig az dsszes, mar rendelkezésre alld sav
nincs megnyitva, addig ez felesleges pénzkidobasok. J6I mutat a térképen a
sok atkelési pont, de ha pl. R6szke-Horgos hataratkeldn csak 1-2 sav van csak
nyitva, akkor az szukség szerint varakozast general. Amig a hataroérizeti és
vamszerveknek nincs elég éléerejiik ahhoz, hogy a rendelkezésukre allo
O6sszes forgalmi savot meg tudjak nyitni, addig hidba épitunk ujat, vagy
bdvitjuk a hataratkelbinket.

A kérdés az, ha lehet8ség van Uj sav megnyitasara, akkor addig hol volt az az
ember, aki az Uj savban ellenériz. Ha dolgozott volna a hataratkelén a lezart
savban, akkor nem torlddott volna fel a kocsisor. Meglatasa szerint gyakoriak a
szolgalat szervezési problémak, amit vezetéi szinten kellene kezelni.

A tiszai hatarkikotében, amig a hataratlépés csak el8zetes bejelentéssel
lehetséges, addig ott jelentds forgalom nem lesz. A javaslat az, hogy meg kell
teremteni a napkeltétél napnyugtaig tarté, folyamatos, eldzetes
bejelentés nélkili hataratlépésnek a feltételeit. Ezutan érdemes arrdl
beszélni, hogy hogyan lehet tobb forgalmat generalni a kikotébe.

Novi Knezevac Kozség Onkormanyzat, Ujhelyi Nandor

Kiubekhaza-Rabe és Tiszasziget-Djala hatarallomas mikodése kapcsan
kifejtette, hogy a két atkel6 muikodése kiemelten fontos a helyi kdzosségek
szamara. Kiemelte a Tiszasziget-Djala atkel6 jobb megkozelitheté6ségének
és hosszabb nyitvatartasanak szukségességét, kulonos tekintettel az
autdgyar megnyitasa utan varhatéan megnoveked6é munkavallaléi forgalomra.
A Tiszaszigeten atvezet§ Ut beltertleten mar sz(kos, bovitése szikséges,
vagy elkerulé épitése.

Megallapitast nyert, hogy az infrastruktura fejlesztésére rendszerszinten van
szikség, hogy a nyari honapokon tul a rendszeres és napi atkelés is
biztosithatd legyen, kulondésen a munkaba jardk szamara. Kiemelte a
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Tiszasziget-Djala hataratkel6n a kerékparos atkelés fejlesztését, tekintettel
arra, hogy Djala térségében mar mindkét oldalon rendelkezésre all a
megfeleld infrastruktura.

Ujhelyi felvetette a Szeged-Kikinda-Temesvar vasutvonal
korszerlsitésének kérdését is, mint lehetséges regionalis kapcsolaterdsitd
intézkedést. A két atkel6é esetén a két oldal savjainak hasznalata nincs
6sszehangolva (pl. tébb kilépd savon lépnek ki a magyar oldalrdl, de csak egy
fogadod sav fogadja az utazdékat a szerb oldalon), jobb hatarkoordinacid és
szervezettség sziikségességes.

Novi Knezevac Kézség Onkormanyzata, Cila Oros Urban

Felhivta a figyelmet a kerékparos infrastruktura fejlesztésének fontossagara az
IPA programon belll. Elmondta, hogy a Szegedig vezetd kerékparut mar
megépult, és hasonlé kerékparos utvonalat terveznek Kiibekhaza-Rabe
hatarallomashoz.

Kiemelte, hogy a kis énkormanyzatok nem rendelkeznek elegendd
kéltségvetéssel ilyen beruhazasokhoz, holott azok nemcsak a hataratlépés
megkonnyitését, hanem a turizmus fejlédését és a kozlekedésbiztonsagot is
szolgalnak. Hangsulyozta, hogy jelent6és beruhazasok nélkal is lehet
el6relépést elérni - példaul a BorderWatcher alkalmazas hasznalataval -, és
megjegyezte, hogy egyes hataratkel6kén még mindig nincsenek kamerak,
ami cs6kkenti a biztonsagot és az informaciéaramlast.

Modrahalom Varos Onkormanyzata, Sziveri Klara

Megkoszonte, hogy a magyar és a szerb szervek pozitivan biraljak el az
Asotthalom-Backi Vinogradi hataratkel® nyitvatartdsanak meghosszabbitasara
vonatkozéan kérelmeiket. Nyaron és az Unnepi id6szakban engedélyezik, hogy
7:00 és 22:00 kdzo6tt mUkodjon a hataratkeld.

Asotthalom-Backi Vinogradi hataratlépés kapcsan az alabbi problémaik és
fejlesztési javaslataik voltak:

- Sok az ingazé a hataron, Szerbidbél sokan jarnak &t Asotthalomra,
Morahalomra dolgozni. A hatar 7:00 érakor nyit. Tobb helyen (pl. furdd)
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tébb miszak dolgozik, melyben reggel 6:00 6rakor kellene munkaba
allni, mikézben a hatar csak késébb nyit.

Az ingazdk jelent8s része tavasztdl Oszig kerékparral és
motorkerékparral kozlekedik. Rdszke 1-et nem hasznalhatjak, a korabbi
id6pontban csak Roszke 2. hataratkel6t tudjak a kerékparosok és a
motorkerékparral kdzlekeddk hasznalni, mert reggel 5:00 6ratél ez a
hataratkeld van nyitva a kornyéken. A Roszke 2. 5:00 - 23:00 éra kdzotti
nyitvatartas kdnnyebbséget jelent, de ez jelents keruldvel jar foleg a
Szabadkarol, Hajdujarasrél, illetve az Asotthalomhoz kézel fekvd
telepulésekrél. A nyari, Unnepi és hétvégi hosszabbitott nyitvatartas
inkabb a turistakat szolgalja, az ingazok szamara allandé megoldast
nem ad. Alland6 jelleggel volna szilkség a nyitvatartasi idé
novelésére. Legalabb 5:00-23:00 6ra kozott kellene nyitva lennie.

A hataratkel6 teljes kapacitassal torténd mikddése (két-két sav
kiléptetésre és beléptetésre) csak jelentds torlédas esetén valosul
meg, akkor nyitjak ki az 6sszes savot. Kulén lehetne kezelni az EU és
egyéb allampolgarokat. Ez gyorsitana az atkelést.

Asotthalom és a hatar kézott a kerékparut biztositott, de a Kissori Gttél
(5511 j. at) a kerékparut a hatar felé nem épiilt meg, és maga az
5511 j. at is felajitasra szorul.

Roszke-Horgos 1. hatarallomas esetében:

Roszke 1. hataratkel6n szétvalasztasra kerultek az EU és egyéb
allampolgarok, amely az atlépések tobbségében nagy kdnnyebbséget
jelent. De a rossz, vagy téves informacidk miatt el6fordul, hogy a nem
EU allampolgarok gépjarmuve is az EU polgarok szamara fenntartott
savban éri el a hatart, és akkor a teljes ellen6rzést le kell folytatni,
jelent8sen lelassitva ott az atlépést. A besorolasnal vagy elézetes
ellenérzés szerinti forgalomiranyitasra volna sziukség, vagy még
egyértelmibb helyi tajékoztatasra, informalasra.

Részke-Horgos 2. és Asotthalom-Backi Vinogradi hatarallomasok

esetében:

A Részke 2. és Asotthalom esetében Szerbin kiviili, 4tlépésre nem
jogosult polgarok (Bosznia-Hercegovina, Montenegro stb.) is
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megjelennek, melyeket vissza kell forditani és a helyes hataratkel6h6z
kell irdnyitani. Ezzel az adott utazo és a hataratkeldn atlépni jogosultak
is jelentds id6t veszitenek. Orszagos szinten, mindkét orszag esetében
széleskord és konnyen atlathatd tajékoztatast kellene biztositani az
utazoknak, hogy az egyes hatatkel6k hasznalatara vonatkozé
feltételekkel tisztaban legyenek mar az utazasuk el6tt.

Nincs kialon beléptetés a gyalogosok és a kerékparosok részére
Részke 2. és Asotthalom hataratkelén, amely az autds atkozlekedést
lassitja le. Pl. egy-egy sav mikodése mellett, ha megérkezik a hatarbusz
és egyszerre 35 személy ellenbrzését végzik el az autdsok ellendrzését
megszakitva. Gyakorlat, hogy az ingazdék hatarnyitas elétt mar akar
reggel 5 6ratdl autéval varakoznak a hatar el6tt, hogy els6ként atlépve
7:30-ra beérjenek a munkahelyUkre.

Az autdébusz az asotthalmi hataratkel6t6l mintegy 3 km-re all meg
a hatartdl és Szerbiaban sem jobb a helyzet, Kiralyhalmon van csak
buszmegallé. Roszke 2 esetében mar a magyar oldalt a
buszkézlekedés eléri, de a szerb oldalon csak Horgoson kozlekedik
autébusz. Asotthalmon sokat kell gyalogolni az Gt szélén ahhoz,
hogy a buszmegallébdl az utas a hataratkel6hoz eljusson.

A magyar oldalon az 5511 j. utrol leagazé 55126 j. ut mentén kell a
ledgazasnal lévé megdlldkbdl/ba gyalogolni a hatarig, ahol nincs
koézvilagitas.

A gépjarmivek elhelyezése sem megoldott az dsotthalmi és a Roszke 2.
hatarallomas mellett, kénytelenek az Ut mentén a padkan parkolni az
autdk, amivel sokszor a kornyez6 telkek megkdzelitését akadalyozzak. A
nyari idészakban igy lépik at a hatart: leparkolnak, atgyalogolnak és ott
varja valaki 6ket autoval, vagy kerékparral folytatjak az Utjukat. Minkét
oldalon hianyzik a hatarallomashoz kapcsolédé parkolé.

Asotthalom Nagykézség Onkorméanyzata, Papp Renata

Asotthalom-Backi Vinogradi hatarallomas mikodése érinti koézvetlenil a

telepllést. Asotthalom és Mérahalom kdzétt az 5511 j. at feldjitasi terve

elkészllt a Magyar Kozut részérdl, de az nem szamol azzal, hogy itt esetleg

majd buszok is fognak kozlekedni. Ezzel szamolni kell a tervek elkészitése,
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illetve az ut felujitdsa soran, mivel buszok bekodzlekedése sziikséges a
hatarallomashoz, illetve azok atkozlekedésére is igény volna.

Asotthalmi hataratkel6n a nyari idészakban akkora torlédas is eléfordul, hogy
az 55126 j. hatarhoz vezetdé uton visszatorlédott jarmiivek az 5511 j. ut
forgalmat is akadalyozzak, féleg Morahalom irdnyabol, amely Asotthalom
elérhet8ségét is lerontja. Minimal megoldas lehet ezen id6szakokban, ha a
hatarrendészet iranyitana a forgalmat a kritikus utszakaszokon.

Asotthalomnal halad &t az EuroVelo 13 kerékparat. EU tdmogatassal
Szabadka-Asotthalom-Tompa szakasz megépllt. A hidnyzé 4,2 km hosszu
kerékparut szakaszt palydzati tdmogatassal Asotthalom o6nkormanyzata
meg fogja épiteni Mérahalom kézigazgatasi teriiletétél a hataratkeld

” o’

bekoétoéutjaig. Legkésébb 2026 tavaszaig el kell készilnie a beruhazasnak.

Masik projektbdl kerékparos pihend létesiil mosdokkal a hataratkeld
elétti szakaszon. Mivel a hataratkel§ allomason az utasok altal a mosddk
nem vehetdk igénybe, ezért a hosszu idejl varakozasokbdl fakadd higiéniai
problémakat igy prébaljak megoldani (nem csak a kerékparos kozlekeddk,
hanem egyéb forgalom is hasznalhatja).

lllegalis parkolas alakult ki, megtlrt allapotot tartanak fenn. Az ingazé
vendégmunkasok, akik kénytelenek a hatar mindkét oldalan autét tarolni, a
telepulés teruletén parkolnak, mint ahogy Kiralyhalmon is. Mindkét oldalon
kellene parkolét létesiteni, melyet kulturalis rendezvények soran is
tudnanak hasznalni a vendégek.

Kozbiztonsagi és koztisztasagi szempontbdl is javasoljak a hatar kdrnyékének
kameras megfigyelését.

A torlédasok elkertilése érdekében javasoljak az asotthalmi hataratkel6
hosszabb nyitvatartasat biztositani mind az Unnepi, mind a hétkoznapi
muakodés soran.

Az utvonal tervezd applikacidk félreviszik a kdzlekeddket, frekventalttd valik
Asotthalom irdnydb6l Tompa-Kelebija hataratkelé elérése a kulféldiek
szamara. A kozvetlen kapcsolatot biztositdé 5509 j. Ut allapota viszont rossz,
ezért ennek felUjitdsa szukséges. A Magyar Kozut rendelkezik
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burkolatfelujitasi tervvel, de ennek megvalésitasa csak magyar
kormanyzati tamogatassal lehetséges.

Tompa Varos Onkormanyzata, Kovacs Gabor

A Tompa-Kelebija hatarallomas alapvetéen meghatdrozza a varos életét.
Tompa Rdszke mellett a masik telepulés, mely jelentds forgalmat bonyolit le a
két orszag kozott.

A varos kevésseé tud részt vallalni a hataratlépés konnyitésében. A varos az
atlépd forgalom utan minimalis tamogatast kap az allamtél, melyet arra
hasznalnak, hogy az odavezet6 utak és a hataratkeld kornyezetét fenntartsak.
A hataratkelé kornyezete elhanyagolt, ennél tobbet nem tud a varos
aldozni ennek javitasara.

Jelent8s teherforgalmat bonyolit le a hataratkeld. Csucs id6szakban péntekrél
vasarnapra akar 300-1000 kamion is varakozik a telepiilésen. A sof6rok
leparkoljak a jarmlvet Tompan, hétvégére hazamennek, majd vasarnap
délutan érkezve indulnak az utjukra és hasznaljak a varos kozteruileteit. Extrém
helyzetben akar Kiskunhalasig parkolnak a jarm(vek Ugy, hogy hivatalos
parkolé nincs erre a célra a varosban, vagyis ott allnak meg a
kozterileten, ahol tudnak.

Két évvel ezel6tt kérés érkezett Tompa varosahoz, a teherforgalmi sav
bdvitésére vonatkozdéan. Ehhez a kismérték(i mddositdshoz a Varos
hozzajarult és 5 honapra volt szikség, hogy a szabalyozasi tervet mddositsak.

A Magyar Kormany dontott arrdl, hogy a kovetkez6 5-6 évben az M6
autépalyatdl a Szekszardi Duna-hidon at Szabadkaig autépalya fog épulni,
amely tovabbi forgalmat fog terelni erre a hatarszakaszra. Kézel 90 ha-os
hataratkel8hely épul, ahol a magyar és szerb részrél kozds, egy érintépontos
hatarellenérzés fog megvalosulni. Ez tdbb dnkormanyzatot is fog érinteni, de
még semmilyen informaciét nem kaptak a kormanyzattél erre
vonatkozdéan, pedig a telepulésrendezési terveket is mddositani szikséges a
megvaldsitasahoz. A hataratkel6 és kapcsoldédd [étesitményeinek tervei
varhatéan szeptember végére készulnek el.
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Renddérségi Oktatasi és Kiképzd Koézpont, Szilagyi Rébert

Az észrevételekre és a kérdésre szeretne reagalni és Uj informacidkat kivan
megosztani a résztvevokkel.

A Magyar Renddrség az ingazék ellenérzésére 4j eljarasrendet kivan
kidolgozni, mely azon szerb vagy magyar allampolgarokat érinti, akik legalabb
hetente kétszer atlépik a szerb-magyar hatarszakaszt. Ez egy kénnyitett
ellenérzést fog jelenteni, amely varhatéan felgyorsitia a hatarellenérzést.
Ennek keretében par masodpercig tartana az ingazék atléptetése, akik igy
munkakezdésre beérhetnének a munkahelytkre. Ez csak az ellendrzést érinti,
de ezen kivlil a savok szama és a megnyitott savok szama tovabbra is
befolyasolja a hataratlépés iddigényét.

Mindezen tul 0j egységes hatar-ellenérzési rendszer (EES) kerul
bevezetésre, varhatéan 2025 oktdbertdl. Az elsé id6szakban néni fog a
varakozasi id6, de remélhetbleg a szakaszos bevezetés eredményeként nem
lesz jelentésebb fennakadds. Viszont amikor mar minden regisztraciora
kotelezett allampolgar rogzitésre kerul a rendszerben, az atlépés mar nagyon
gyors lesz a kdzos hatarszakaszon, illetve az EU barmely kulsé hataran.

A hatarforgalmi egyezmény mdédositasa folyamatban van. Ebben a
korlatozott id6ben nyitva tartdé hataratkel6k eltéré nyitvatartasaban eljarok
jogkorét, hataskorét varhatdan ugy fogjak moédositani, hogy nem diplomaciai
uton kell majd kezdeményezni és dontéseket hozni a hataratkelék eltérd
nyitvatartasarél, hanem terileti szinten, sét kisebb hataratkelék
esetében a dontési jogkort megkapna a helyi szerv. Ennek eredményeként
a teruleti rendéri vezeték kezdeményezhetik egymas felé a nyitvatartasi id6
modositasat. Vagyis az eltérd nyitvatartasi idé kérelmezése és elbiraldsa mar a
regionalis vagy teruleti renddrségi szinten torténne. Ez a lehet8ség kiterjed
meég az allampolgarok nemzetiségére is. A Magyar Renddrség részérdl, mar ez

a gyakorlat.

A kis atkel6k célja a szomszédos telepulések tarsadalmi, kulturdlis és
gazdasagi kapcsolatainak biztositasa, fenntartasa, er@sitése. Sajnos
id6szakosan kénytelenek nagyobb nemzetkozi forgalmat terelni ezekre. Ennek
oka, hogy a nagyobb hataratkel6k nem a jelenlegi forgalomra lettek tervezve,
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ezért kapacitasuk id8szakosan kimerul. Ennek megoldasa lehet a
hercegszantéi hataratkel6hely fejlesztése és Tompa 2. hataratkel6hely
épitése. Ez utdbbi esetében a hatarmetszés helye geodéziai szinten is
meghatarozasra kerult.

A meglévd, de lezart savok megnyitasahoz a zdldhatarrdl rendelnek be
kollégakat, hogy a megnyitott savban végezzék az ellendrzést. A forgalom
felfutasa el6tt fél 6raval mar berendelik a kollégakat, hogy a lezart savokat
megnyithassak. Tehat minden kolléga folyamatosan dolgozik és az igényeknek
megfelel6en csoportositjak at 6ket.

DKMT NK Kft., Csbkasi Eszter

Megerdsitette a hektikus torlédasok kialakulasat, amelyek mindenki szamara
hatranyos. Mikozben egyre er6sddnek a kapcsolatok, akar heti szinten is
latogatast tesznek a helybéliek a szomszédos hataron tuli telepulésen. Felveti,
hogy lehetne-e Bacs-Kiskun és Csongrad-Csanad varmegye és Vajdasag kdzott
egy-egy kis hataratkel6hely, ahol csak magyar és szerb allampolgarok
hasznalhatjak, el6zetesen regisztraljak magukat egy adatbazisban, mint akik
rendszeresen szeretnének atlépni ezen a hataron. Automatikus ellenérzés
utjan, pl. arcfelismerd rendszer segitségével, tudnanak atlépni a hataron.

Csongrad-Csanad Varmegyei Rendér-fékapitanysag Szegedi Hatdrrendészeti

Kirendeltségét (HRK Szeged), Széchenyi Gabor

Az eurdpai jogszabalyok alapjan szlikitett allampolgari korben megvalésulé
automatikus atléptetés nem lehetséges, mert minden EU allampolgar
szamara biztositani kell az EU hataran az atlépés lehetdségét.

Roszke-Horgos 2. hatarallomason a torlédas elkertlése érdekében,
egyeztetve a szerb partnerrel, mindkét oldalon megfelel6 szamu személyzet
lesz biztositva a hatarallomason. A savokat az igényeknek megfelel6éen fogjak
atcsoportositani, akar a ki- és beléptet6 savok kozotti funkcidvaltassal is.

A Szegedi Kirendeltség allomanya teljes és Romania Schengeni csatlakozasat
kdvetben a felszabaduld allomany egy része a Kirendeltségen fog dolgozni.
Egyben megerésitette, hogy aj ellendrzési médszer keril bevezetésre,
melynek sikeréhez a NAV (pénzigydrok) eredményes munkaja is szukséges.
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DKMT NK Kft., Csdkasi Eszter

A NAV hatékony munkaja is szukséges a hataratlépések gyorsitasahoz. Tehat
csak magyar és szerb nemzetiségliek hataratkelésére alkalmas
hataratkeld nem tud miikédni a hataron.

Bacsalmas-Bajmok hatarallomasnal a polgarmester jelezte, hogy szeretnék,
ha névekedne a hatarallomas nyitvatartasi ideje.

Renddrségi Oktatasi és Kiképz6 Kézpont, Szilagyi Rébert

Kiegészitette azzal, hogy Bacsalmas-Bajmok hatarallomas korabban, a szerb
partnerekkel, a hataratlépés gyorsitasa érdekében fel lett mérve, abbdl a
célbdl, hogy hol lehetne kozos ellendrzést kialakitani a szerb hataron. A
bajmoki infrastruktira rossz, erre nem alkalmas. Bacsalmason volna erre
mod, de a raforditott 6sszeg nem biztos, hogy megtérulne (becsult 6sszeg 135
millié Ft). Legkisebb koltség mellett, elég lenne plusz egy savot épiteni
hosszutavon, amivel 6sszesen 3 sav midkodhetne.

Itt az utasok 70% magyar ill. EU, EGT polgar és 30% szerb allampolgar. A
kiemelt id6szakokban jelentds terhet vesz le a Tompa-Kelebija hataratkeldrdl.

Bacsszentgyorgy-Rastina hatarallomas kis atkel6, 1+1 sav mdkodik. Ritkan
van féléras torlédas az atkeldn. Megfelel§ kapacitassal mikodik. Jelent8sége
a Hercegszant6-Backi Breg atépitése soran fog megnovekedni.

Hercegszant6-Backi Breg hataratkelé atépul, az engedélyezési tervek
elkészultek, kozbeszerzési eljarasokat kell lefolytatni. Nem lesz koz0s
ellenérzés, mindkét fél a sajat terlletén fog ellendrizni. Atépitést kévetden a
tompai atkel6héz mérheté lesz a nagysaga. Az M6, M9 autdpalyakon
keresztll lesz elérhetd. Jelentds szerepe lesz a teherforgalom levezetésében,
hal6zati kapcsolatai révén nem csak Tompa, hanem Roszke vonatkozasaban is
varhaté a kedvezd, forgalomcsokkenté hatasa. A Vajdasagban tervezett Uj
tranzit Ut (Vajdasag mosolya) is ide fog csatlakozni, amely tovabb fogja ndvelni
a jelent6ségét.
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Szeged MJ. Varos Onkormanyzat, dr. Binszki J6zsef

Korabban a szervek 2 éran tuli varakozast tekintették hivatalos varakozasnak.
Ezen megbeszélés akkor éri el a céljat, ha az el6bbihez képest toredék
id6tartam kertl meghatarozasra, €s ez mindenkit arra 6szténdz a hatar
mindkét oldalan, hogy minden eszkdzt megragadva gyorsitsa a hataratlépést.

A vamnal korabban az a szemlélet volt 6rdkitve, hogy: , Aki utazik az nem siet.”
Amig esetleg ez a szemlélet él, addig itt hiaba értekezlnk.

DKMT NK Kft., Csbkasi Eszter

Ez a szemlélet mar nem tapasztalhato. J6 az egylttm(kodés és kreativok az
érintettek az eddigi tapasztalatok alapjan.

Bacs-Kiskun Varmegyei Renddr-fékapitanysag Hatarrendészeti Szolgalata,

Bodor Laszl6 vezetd

Ez a szemlélet mar nem létezik a hatarrendészetben. Masok a mddszerek és
masok a kollégadk. A BM nagy figyelmet fordit a varakozasi id6kre. Ekozben
rendkivali médon emelkedett meg és |okésszerGén alakul a forgalom, ami
komoly kihivas a szervek szamara. Pl. Tompan 3,7 milliés az éves forgalom.
Mindent megtesz mindkét fél, egylitt is, hogy elfogadhaté médon vezessék le a
forgalmat. Pl. a husvéti Unnepek kapcsan a BelUgyminiszter feladatul szabta,
hogy a varakozas nem haladhatja meg az 1 6ra hosszat. Szécsényi ur altal
elmondottak szerint 0j ellendrzési moédszer bevezetésére kerul sor,
melynek pilot rendszerei mar mudkodnek. A police.hu vagy a kozdsségi
mediaban lehet kévetni pontosan a varakozasokat.

DKMT NK Kft., Csokasi Eszter

Roszke-Horgos 2. hataratkel6nél jelezte, hogy a roszkei oldalon az
autébuszmegallé és a hataratkelé kézott nem mikodik a koézvilagitas,
amely veszélyes a vajdasagi ingazé diakok szamara. Ezt Roszke
Onkormanyzatinak kellene megoldania, mert a kozség kozigazgatasi
teruletén jelentkezik a probléma, de mar a hatarallomas teruletén kival.
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Csongrad-Csanad Varmegyei Renddr-fékapitanysag Szegedi Hatdrrendészeti
Kirendeltségét (HRK Szeged), Széchenyi Gabor

Kiegészitette azzal, hogy Részke-Horgos 2. hataratkelén a terv az, hogy egy-
egy buszsavval béviilne a hataratkel6hely. A felmérések és a koltségelés
megtortént szerb és magyar oldalrél. A dokumentumokat tovabbitottak a
terdleti szintrél az Orszagos Renddr-fékapitanysagra.

Kubekhaza-Rabe hatarallomas Uj épuletét 2024. december 3-an adtak at a
forgalomnak. Nincs fejlesztési szandék.

Magvar Kozut NZrt., Nagy Zoltan

Kibekhaza-Rabe hatarallomasnal a hatarhoz vezet6 ut felujitasi tervvel
rendelkezik, de ennek megvaldsitasardl nincs informacio, forras nincs.

DKMT NK Kft., Csbkasi Eszter

Kibekhaza-Rabe hatarallomashoz vezetd fejlesztése kapcsan kéri a forras
igény nagysagat, mert régebben IPA programbdl (pl. Tiszasziget-Djala) a
hataratkel6hoz vezetd Ut feldjitasahoz az IPA-Interreg tdmogatas lehivasahoz a
Magyar Kozut rendelkezett tervekkel, melyek megkuldését vallalta a Magyar
Kozut.

Csongrad-Csanad Varmegyei Renddér-fékapitanysag Hatarrendészeti Szolgalata
(HRK Szeged), Széchenyi Gabor

Elmondta, hogy a Tiszasziget-Djala hataratkelé esetében is a kozds
ellendrzés koltségelése megtortént és kormanyzati szinten van az
elGterjesztés. A terv szerint a szerb kollégdk magyar teriileten fognak
k6z6s ellendrzést tartani a magyar szervekkel.

Novi Knezevac Kozség Onkormanyzata, Cila Oros Urban

Kiegészitette azzal, hogy a Tiszasziget-Djala hataratkel6hoz vezetd, a szerb
oldalon lév6é ut kielégitd allapotban van, de a 43104 j., Tiszaszigeten
keresztul vezetett ut, kiilondosen a belteruleten sziik. Van-e elképzelés
elkertlé ut épitésére? Hianyzik a kozség elkerulgje, illetve a belteriileti
szakasz fejlesztése.
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Magyar Kozut Np Zrt., Nagy Zoltan

Valaszaban jelezte, hogy nincs tervben ilyen beavatkozas.

Bacs-Kiskun Varmegyei Renddr-fékapitanysag Hatarrendészeti Szolgalata,

Bodor Laszl6

A Tompa-Kelebija hataratkeld fejlesztése kapcsan megkdszonte a Magyar
Kézat munkajat a teherforgalmi terminal feldjitasa, technolégiai valtas
soran. Athelyezték a NAV réntgen berendezését az eléirdsoknak megfelel6en,
véglegesen kialakitasra kerult a két rendOrségi ellen6rzési pont, Uj
parkolérendszer készult, ndvekedett a vamosok szolgalati helyeinek szama.
Ezek is segiteni fogjak a teherfogalom hataratlépését. A kdzuti atkelésnél a
savbévités tervei rendelkezésre allnak. Ha az EKM elinditja az el8készitett
fejlesztést és a szerb oldalon a szUkséges révid szakasz is elkészul, jelentésen
javulni fog a tompai hataratkeld ateresztd képessége: a jelenlegi 2,5-3 sav 5-
re bévul.

Tartomanyi Epitésiigyi, Kézlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium, Emese

Lalic Urban

Kiemelte, hogy Tompa-Kelebija hatarallomast érintéen el6készités alatt van
Szabadka Y-ag, elkeruléut megvalésitasa autout profillal, mely Tompa-
Kelebija hataratkelbig fog tartani, illetve Tompa-Kelebija 2-ig. A magyar oldalon
az M9 gyorsforgalmi ut tervezés, mig a Mohacsi Duna-hid megvaldsitas
alatt van, mely az M6 és az 51 sz. féut kozott teremt rovid tavon kapcsolatot.
Ezek egyuttes eredményeként a tervezett nagy kapacitasu Tompa-Kelebija
2. hataratkelé kapacitasa szukséges lesz a megnodvekedett hatarforgalom

lebonyolitasara.

Tartomanyi Titkadrsag Regiondlis Fejlesztésért, Interregiondlis

Egyluttmikodésért és Helyi Onkormanyzatokért, Marija Fenjac

Megkdszdnte a részvételt, és jelezte, hogy a kozeljovOben tovabbi harom
workshop megrendezésére kerul sor.
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EMLEKEZTETO

Targy: ,Improvement possibilities of HU-SRB cross border infrastructure”
cimd tanulmany készitése, Szerbia és Magyarorszag kozotti vasuti
személyszallitasi workshop

Helyszin: Subotica, Jelen salas Palic, Lopudska 7
Datum: 2025. aprilis 14., 11:00 6ra

Résztvevok:

név

szervezet

Baukod Levente

Csongrad-Csanad Varmegyei Rend6r-
fékapitanysag Hatarrendészeti Szolgalata

Szilagyi Gabor

Bacs-Kiskun Varmegyei Rendér-fékapitanysag
Hatarrendészeti Szolgalata

Mondi Miklds

MAV Palyam(kddtetési Zrt.

Vari Tamas

MAV Palyam(kddtetési Zrt.

Csobkasi Eszter

DKMT Nonprofit Kézhasznu Kft.

Kortvélyesi Csaba

TRENECON Kft.

Emese Lali¢ Urban Tartomanyi  Epitésiigyi, Kozlekedési  és
Infrastruktdra Minisztérium

Radoslav Vukeli¢ Tartomanyi  Epitéstigyi, Kozlekedési  és
Infrastruktdra Minisztérium

Zoran Novak Szabadkai hatarrendészeti allomas

MiloS Gagic Regionalis Hatarellendrzési Kézpont

Magyarorszag felé illetékes egysége

Petar Pantelinac

Szabadkai varoshaza

Slobodanka Vicentijevi¢

Szabadkai varoshaza

Slobodan Milovi¢

Mediaplay Communications Kft.

Marija Fenjac

Tartomanyi Titkarsag a Regionalis Fejlesztésért,
Interregionalis EgyuttmuUkoddésért és  Helyi
Onkormanyzatokért

A workshopon a hataratlépés problémaira és javasolt megoldasaira vonatkozé
kérd6iv kerult kiosztasra. Ezek eredménye nem része az emlékeztetének. A

workshopon az alabbi legfontosabb altalanos jellegi és egyes
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hatarallomasokra vonatkozd megallapitasok, felvetések hangzottak el a
résztvevo szervezetek részérol.

Tartomanyi Titkarsag Regiondlis Fejlesztésért, Interregiondlis
EgylUttmikodésért és Helyi Onkormanyzatokért, Marija Fenjac

Koszontotte a jelenlévbket és megnyitotta a Workshopot. Altaldnos
tajékoztatast adott a projekt tartalmardl, céljairdl, melyek elsédleges célja a
hatarellen6rz6 pontok fejlesztése és a felszerelésikhéz kapcsolédd
beruhazasok.

DKMT NK Kft., Csokasi Eszter

A vasuti kozlekedés fejlesztése a két orszag kozott nem eldzmények nélkuli a
DKMT széamara, hiszen a Vajdasag Autondm Kormanya 10 évvel ezelbtt egy
magyar-szerb INTEREG IPA programban a Szeged-Subotica vasutvonalra
elkészitették az engedélyezési terveket, amelyek alapjan atépult a vonal és
mar kozlekednek rajta a vasuti szerelvények. 4 évvel ezel6tt fejezték be azt a
projektet, mely Szabadka-Bacsalmas-Baja vasutvonal engedélyezési tervét és
az érintett magyar és szerb telepllések telepulésrendezési terveinek
kapcsolédd moédositasait tartalmazta. Reméli, hogy hamarosan ez a projekt is
megvalosul. Javasolt, hogy elsé utemben a Subotica-Csikéria-Bacsalmas
szakasz épiljon meg, mely csatlakozik a meglévé Bacsalmas-Baja
vasutvonalhoz. Ezen roévidebb szakasznak a forrasszerzés szempontjabdl
nagyobb esélye van a megvaldsulashoz, mint a teljes vonal kiépitésének. Cél
az is, hogy a Szabadka-Bacsalmas-Baja vasutvonalat Szerbia és
Magyarorszag TEN-T halézatanak részévé nyilvanitsak, hogy unios
forrasok is elérhetdve valjanak. Ha ez sikerul, akkor lehet6ség volna ra, hogy a
kivitelezéshez szlikséges forras CEF keretbél palyazhaté legyen. A Szeged-
Szabadka vasutvonalon a rendszeres vonatkozlekedés mar beindult. Fontos
lenne beszélni a Szeged-Subotica, a Subotica-Bacsalmas-Baja és a Budapest-
Beograd vasutvonal helyzetérdl és fejlesztési lehetdségeirdl.

Uj fejlemény, hogy a DKMT NK Kft. részérél nemrég megkotésre kerilt a
Szeged-Temesvar vasutvonal tervezésének tamogatasi szerzddése, mely a
Magyarorszag-Romania Interreg Program kiemelt stratégiai projektje. A DKMT
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NK Kft. a projekt vezetd, projektpartnerek a Temes Megyei Tanacs és
Csongrad-Csanad Varmegye Onkormanyzata.

Szamtalan észrevétel, javaslat érkezett a hataratlépések mindségére és a
fejlesztési javaslatokra vonatkozéan az ingazoktdl, turistaktél és a
telepulésektdl. A jelen projekt keretében szervezett tematikus workshopok
célja, hogy ezen kérdések tisztazasra, illetve az igények felmérésre keruljenek.
Az igy osszeallitott projektotlet lista az 8sszel tartand6 workshopok keretében
a szakmai szerepl6k altali véglegesitést kdvetéen kerul a két Kormany elé.
Javasolja, hogy vasutvonalanként vegyék sorra a vasuti kapcsolatokat, a
hataratkel6k aktuadlis helyzetét és fejlesztési lehet6ségeiket annak érdekében,
hogy hataratlépés minél zokkendmentesebb, gyorsabb legyen.

Tartomanyi Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium,
Emese Lalic Urban

Hangsulyozta, hogy ezek a workshopok, akarcsak maga a projekt, rendkivul
értékesek. A vasuti kozlekedés tertletén is vannak figyelemre mélté példak.
Egy ilyen egyuttm(kddésbdl szuletett meg a Subotica-Szeged vasutvonal
Otlete is, amely lehet6séget teremt a kultura, a turizmus és a gazdasag
fejlédésére. Korabban ezen a vonalon kizardlag teherszallitds folyt, mara
azonban elindult a személyszallitas is. Az utasok pozitivan fogadtak ezt a
lehet8séget, amely nemcsak a munkavallalék, hanem altalaban a térségi
kapcsolatok szempontjabdl is elényds. 2023-ban tébb, mint 100 ezer utas
hasznalta a vonalat. Csikéria-Subotica vasutvonal és ezen belll a Csikéria-
Subotica Gj hatarallomas fejlesztése a Minisztérium hataskore. Varjak a
kidolgozas alatt 1évé tanulmany eredményeit.

MAV Palyam(ikodtetési Zrt., Mondi Miklos

Szeged-Subotica vasutvonallal, illetve az ott mdkoédé Rdszke-Horgos
hatarallomassal kapcsolatban elmondta, hogy 2019-ben indult a projekt. 2022
augusztustél kezd6dott a Budapest-Beograd vasutvonal atépitése és a
Békéscsaba-Lokoshaza vonal fejlesztés, majd a Biharkeresztesen elrendelt
korlatozasok a balkani vasuti kapcsolatot lezartak, amelyre a valasz a Szeged-
Subotica vasutvonal fejlesztése volt. A suUrget6 igények miatt mar 2022.
augusztus 1-vel megindult - sajnos még a XX. szazadi biztosit6 technologiaval
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- a vasuti aruszallitas a vonalon, majd 2023 november végén, napi 5 par
szemeélyvonattal a vasuti személyszallitas is.

Tajékoztatta a jelenlévéket, hogy a MAV Zrt-nél szervezeti atalakulas tortént,
mellyel létrejott a MAV Zrt. kdzponti szervezete és ebbdl kivalt a MAV
PalyamUkodtetési Zrt., melyben 6 teruleti igazgatésag muakodik, amelyek
felel6sek a vasuti kdzlekedés lebonyolitasaért. A szervezetben mUkddnek a
palya-Uzemeltetésért és beruhdzaseért felel6s egységek. A dontések Iényegi
részét az EKM hozza.

A Szeged-Roszke vonal fejlesztésének véghatarideje 2025 december 31.,
melynek része a Kiskundorozsma allomas és Részke ko6zétti deltavagany
kiépitése, mely megkonnyiti a szerb-magyar hataron atlépd tehervonat
kdzlekedést. Januari vonatbaleset miatt, mely a biztonsagi rendszert
rongalddasaval jart, csak ideiglenesen hasznaljak a szerelvények. Folynak a
szakmai egyeztetések a szerb és a magyar fél kozott, melyhez a Tartomanyi
Minisztérium segitségét kérik.

MAV Palyam(ikodtetési Zrt., Vari Tamas

A 2022-t6l, éjszakai korlatozassal indult a vasuti teherszallitas a Szeged-
Subotica vasutvonalon. EIsé id&szakban mar napi 5 par tehervonat
kozlekedett. 2023 novemberétdél napi 5 par személyvonattal megindult a
személykodzlekedés is, mellyel jelenleg napi szinten 250-300 f6 utazik. A
menetidd 94 perc Szeged allomastdl Szabadka allomasig. Jelenleg napi 6
par tehervonat koézlekedik éjfélig a deltavaganyon. Készonetet mondott a
Szerb  Vasutaknak a napi szintG kapcsolattartasért és  sikeres
egyuttmukddéseért.

Csongrad-Csanad Varmegyei Renddr-fékapitanysag Hatarrendészeti
Szolgalata, Baukd Levente

Szeged-Szabadka vasutvonal és ezen belll a Roszke-Horgos hatarallomas
jelenlegi mudkodésével kapcsolatban tajékoztatta a jelenlévéket. ROszke-
Horgos hatarallomason 30 perces allasidével dolgozik a 2-2 magyar és szerb
hatésag (hatarrendészet és a vamhatosag). Kezdetben Horgoson és Roszkén
kalén-kalén volt 30-30 perc allas volt. Jelenleg 6sszesen 30 percesre
csokkent az allasidé a magyar és szerb szervek egyuttmUkddeése révén. Ez
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mindenképpen j6 eredmény, kuléndsen, hogy a menetrendi csuszas a
hatésagok miatt nem igazan fordult el6. Az igy kialakult hatésagi eljarast
tovabb roviditeni nem lehet, kiilonésen, hogy schengeni kiilsé hataron
dolgoznak a kollégak.

A hat6sag annyi vonatot fogad, amennyi érkezik, de egyszerre egy vonatot tud
kezelni. Két vonat kdzott van mod tovabbi vonatok fogadasara is. Az
egyuttm(kddés révén nincs tehervonat varakoztatas egyik oldalon sem.

2025 oktoberétdl varhatéan az 0j eurdpai hatarregisztraciés rendszer
elindul (EES). Ez tovabbi ellendrzési kotelezettségek bevezetését jelenti, amely
miatt a jelenlegi 30 perces allasidé nem csdkkenthet®.

Szabadkai hatarrendészeti dllomas, Zoran Novak

Megerdsiti, hogy a Roészke-Horgos hatarallomason a tehervonatok 30
percnél révidebb ellenérzése nem lehetséges. Ez a 30 perces id6tartam
szukséges az ellen6rzéshez a Belgrad-Budapest vonalon is. A tehervonatok
ellendrzésével és mar a migransokkal sincs probléma.

Végezetul hozzatette, hogy a hatarrendérség munkajaval kapcsolatos
tapasztalatokat a beszélgetés folytatasaban meg lehet osztani.

DKMT NK Kft., Csdkasi Eszter

Szeged-Subotica vasutvonal kapcsan felhivta a figyelmet arra, hogy a tervezés
soran 120 km/éra palyasebességii, villamositott és ennek megfelelé
biztosité berendezéssel ellatott vonallal szamoltak. Felmerul a kérdés,
hogy mikorra teljesulhet ez.

A masik felvetés, hogy lehetséges-e a szerelvényen torténd ellendrzés.
Egyrészt lehetnének eldvarosi vasutként mikodd vonatok, melyek tébb helyen
is megallnanak Magyarorszagon és Szerbiaban, masrészt lehetne néhany
expresszvonat, melyek megallas nélkul kozlekednének Szeged és Szabadka
kdzott ugy, hogy az ellenérzés a vonaton torténne.

MAV Palyam(ikodtetési Zrt., Mondi Miklos

Szeged-Subotica vasutvonalon a mdszaki elvarasok teljesulésének
vasuttechnikai akadalya nincs. A tiszta menetidd a két varos kozott 45 perc.
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Ramutatott arra, hogy az egyetlen valédi akadaly az, hogy Szerbia nem tagja
a schengeni o6vezetnek, igy az ellenérzés nélkuli athaladdas nem
lehetséges. A két allam kozétti megallapodastél fiigg, hogy megallas
nélkdl, vagy megalldssal kozlekedik a vonat. Felhivta a figyelmet arra, hogy a
szerb fél elvarasa, hogy a vonat Suboticaig is alljon meg és biztositsa a varos
kérnyéki vasuti kozlekedést is.

Csongrad-Csanad Varmegyei Rendér-fékapitanysag Hatarrendészeti

Szolgalata, Bauké Levente

Véleménye szerint Szeged-Szabadka vasutvonalon a szerelvényen torténd
ellendrzés nem tamogatott, informatikai szempontbol sem lehet kivitelezni és
tamogatni. Megoldas lehet, hogy Szegeden és Subotican a vasutallomason
egy olyan terminalt kiépiteni, ahol akar automatizalt kapukon keresztiil
megvaldsitott ellenérzést lehetne biztositani.

DKMT NK Kft., Csokasi Eszter

A tervezett Szeged-Subotica-Bacsalmas-Baja vasutvonalon Szeged és Baja
kdzott mintegy belfoldi jaratként lehetne hasznalni a majdan itt kozlekedd
vonatokat. A szerelvény viszont kétszer keresztezné a hatart, Részke-
Horgos meglévd és a tervezett Csikéria-Subotica Gj vasuti hataratkel6t.
Ez két ellendrzést jelentene, mely jelentésen lassitana a kozlekedést. Milyen
j6é megoldast lehetne erre kialakitani?

Bacs-Kiskun Varmegyei Renddr-fékapitanysag Hatarrendészeti Szolgalata,

Szildgyi Gabor

A Subotica-Bacsalmas-Baja vasutvonalon tervezett Csikéria-Subotica Uj
hatarallomason egyuttes magyar-szerb ellendrzést javasol bevezetni,
hasonléan a Budapest-Beograd vasutvonalhoz. Mindemellett, mivel két hatart
lép at a szerelvény, ezért két ellenérzés sziikséges. Kivétel lehet, ha nem all
meg Szerbiaban a vonat, akkor nincs szukség uj ellendrzésre.

DKMT NK Kft., Csékasi Eszter

Tobb lehet6ség is felmerult a két hatar atlépésének megoldasara: lezart
kocsik, melyek a Szerbiaban nem nyithaték, illetve lehet Szeged és Baja
k6zott zart szerelvényt is inditani, mely nem all meg utkozben.
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Jelezte, hogy hamarosan varhat6 egy regionalis egyeztetés ebben a témaban,
amiben a DKMT Nk Kft. javaslata az lesz, hogy a két orszag kodzos levélben
kérvényezze a vasutvonal TEN-T halézatba illesztését.

Felhivta a figyelmet arra, hogy a Subotica-Bacsalmas-Baja vasutvonal és
benne a Csikéria-Subotica uj hatarallomas terve 2020-ban kapta meg az
épitési engedélyt. Ezért aktudlis, hogy a még el nem készult szakasz
megvaldsitasara valahonnan forras alljon rendelkezésre. Kérdés, hogy ismert-
e a szerb, vagy a magyar oldalon szandék a tervezett szakasz megvalésitasara.

MAV Palyam(ikodtetési Zrt., Mondi Miklos

Elmondta, hogy létezik az Epitési Igazgatésag, amely az ilyen projektekért
felelés, az 6 intézményuk csupan konzultativ szerepet tdélt be ezen
kérdésekben. Az engedélyekkel kapcsolatban kiemelte, hogy Szerbia
schengeni csatlakozasa jelent8sen lerdviditené a Szeged és Baja kozotti
utazasi id6t, mivel megszinhetne a kett8s hataratlépés.

Tartomanyi Epitésiigyi, Kzlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium,
Mese Lalic Urban

Subotica-Bacsalmas-Baja vasutvonal megvalositasaval kapcsolatban jelezte,
hogy jelenleg erre nincs rendelkezésre allé pénziigyi forras. Bar a vonal
fontos és prioritast élvez, jelenleg a finanszirozas el6teremtése zajlik,
mikozben a Beograd-Budapest nagysebességil vasut élvez els6bbséget.

MAV Palyam(ikodtetési Zrt., Mondi Miklos

Budapest-Beograd vasutvonal és a hataratlépést biztositdo Kelebia-Subotica
hatarallomas fejlesztése kapcsan elmondta, hogy 2022-ben kezdddott a
fejlesztés, melynek eredményeként a menetidd felére fog csokkenni.
Szerbiaban 200, mig Magyarorszagon 160 km/éra a tervezési sebesség. A déli
szakasz: Kelebia-Kunszentmiklds-Tas, északi szakasz: Kunszentmiklés-Tas-
Soroksar. Kinai-Magyar kozos vallalat jar el a projekt megvalositasaban. A
vasuti palya mar elkészilt a magyar szakaszon. A tovabbi beruhazasok a
biztositd berendezések, az energiaellatas és a forgalomiranyitas targyaban
torténnek. A forgalomszabalyozasi kozpont muszaki kialakitasa és
humanero6forras fejlesztése elbkészités alatt van. A munka folyamatos, melyet
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szakmai egyuttm(kddeés kisér a két allam részérél. A befejezés legutolso
ismert hivatalos datuma 2025. jualius 6.

Tartomanyi Epitésiigyi, Kézlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium,
Emese Lalic Urban

A Budapest-Beograd vasutvonal szerb szakaszdra és Kelebia-Subotica
hatarallomas fejlesztése kapcsan tajékoztatta a részvevdket. Beograd-Novi
Sad kozétti szakasz mar miikédik, néhol 200 km/éra sebességgel
kdzlekednek a vonatok. Novi Sadrdl sokan jarnak dolgozni Beogradba, amely a
forgalmon is latszik: személyszallitd vonatokon az elsé évben 2 millié utas
kdzlekedett.

A masodik szakasz az Novi Sad-Subotica k6zotti szakaszt foglalja magaban.
Az itt végzett munkalatok befejezédtek, jelenleg a felligyeleti észrevételek
megszuntetése zajlik. Ha a fellgyeleti ellenérzések is pozitivok, akkor
elindulhat a vasuti kozlekedés. Az eredeti tervek szerint a munkalatokat tavaly
november 26-ig kellett volna befejezni. Egy tragikus esemény miatt azonban
tovabbi teszteket irtak eld. Jelenleg ugy tlnik, hogy a forgalom helyreallhat
még juliusban megtérténik. Az utazasi idé Beogradbdl Suboticara
mintegy 1 6ra 45 perc, Budapestre pedig kevesebb mint 3 éra lesz.

A gordulballomanyt mar megrendelték - a legmodernebb szerelvények
kézlekednek Beograd és Novi Sad kézott.

Szerbia és Magyarorszag kormanya jelenleg a hatarellen6rzésre vonatkoz6
kdzos szbvegen dolgozik, amely allandd vasuti ellendrzést is eléiranyoz. Ahol
lehetséges, k6z6s ellendrzést vezetnek be minden tipusu hataratkel6nél.

Bacs-Kiskun Varmegyei Renddr-fékapitanysag Hatarrendészeti Szolgalata,
Szilagyi Gabor

A Budapest-Beograd vasutvonalon, a tervek szerint, 2025. jalius 7-én indul
meg a teherforgalom és decembertél indul a személyforgalom. A
személyforgalom a Kelebia-Subotica hatarallomason mar az Gj eurdpai
hatarregisztraciés rendszert fogja hasznalni. A személyforgalom
lebonyolitasara eszkdz és személy igények szambavételével készul a
Hatarrendészet. A személyforgalomban szerb-magyar kozos ellenérzés kerul
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bevezetésre. A magyar és a szerb kollégak befogadasara alkalmas atalakitando
épulet mar rendelkezésre all. A beruhazas el6készités alatt van.

Hatarforgalmi szempontbdl fontos wifi lefedettség biztositott lesz a
teherforgalmi és személyforgalmi tertleten egyarant. Wifi mUkddési hiba
esetén belsé SIM kartyakat fognak hasznalni a kollégak, az ellenérzés nem fog
szunetelni. Itt is 30 perces ellendrzési idével lehet szamolni.

Tajékoztatta a részvevdket az Uj hatarregisztracios rendszer fébb jellemzdirdl.
Az 6sszel bevezetésre keruld Eurépai Hatarregisztraciés rendszer (Entry/Exit
System, EES) virtualis utlevél lesz, mely megszlnteti a jelent6ségét a fizikai
utlevélnek. Az allampolgarokhoz biometrikus moédon lesz kapcsolva. Amikor
elsé alkalommal 1ép be az EU-ba egy harmadik orszagbaol érkezd allampolgar,
rogziteni kell a biometrikus (arckép, ujlenyomat) és irott adatait. Az elsé
id6szakban ez a folyamat a varakozasi idét atlagban 2.5-3 szorosara
novelheti. 180 nap utan a maganutlevelek elhagyhatdk, a virtualis Gtlevelek
fognak mikédni. Az ellendrzés utan virtualis bélyegzét rogzitenek a kdzponti
szerveren és igy lépheti at a hatart az allampolgar. A gyakorlé6 mddban
hasznalt rendszer tapasztalatai kedvezdek. Az ellenérzés nem lesz
automatikus, az éléerds ellendrzés tovabbra is megmarad.

Szabadkai hatadrrendészeti dllomas, Zoran Novak

Ramutatott, hogy a kdzos ellendrzés mar elindult. A teherszallitds esetében
viszont az ellen6rzések kulon torténnek majd, azokat nem végzik kdzosen. A
Budapest-Beograd vonalon kozlekeddé tehervonatok hatarellenérzése
Beogradban és Budapesten zajlik majd.

Megjegyezte, hogy az ellendrzés folyamata nagymértékben flgg az utasok
Osszetételétdl és az évszaktol, ezért nem lehet elére pontosan meghatarozni
minden részletet.

Visszatérve a Szeged-Subotica vasuti hataratlépéshez Szegeden és Subotican
uj kapuk nyitasanak, a készilt elemzés alapjan, nem lenne gyakorlati
elénye. Az utasoknak el6bb kellene a palyaudvarokra érkeznituk, és a
biztonsagi ellendrzés szinvonala csdkkenne.
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DKMT NK Kft., Csokasi Eszter

Felvetette, hogy Szeged-Kikinda-Temesvar  vasutvonal, SzOreg-Rabe
kdrzetében Uj hatadradllomassal régi elképzelés az Eurorégidban. Szeged-
Temesvar vasuti kapcsolat megteremtése két mdédon lehetséges:

- Kézvetlen magyar-roman hatar atlépésével, mellyel a korabban
targyalt két hatar atlépésébdl fakadd problémaktdl megkiméljuk
magunkat.

- Szeged-Kikinda-Temesvar régi nyomvonalon, mellyel egyUtt jar a két
hatar atlépése, de teruletfejlesztési szempontbdl harom orszag
szolgalja.

Elmondta, hogy projektpartnerségben el fog készulni egy dontés elbkészitd
tanulmany a Szeged-Temesvar vasuti kapcsolat helyreadllitasanak
nyomvonal valtozataira. Majd az orszagok egyutt fogja kivalasztani, hogy
mely nyomvonalra készuljenek el a tervek.

A DKMT régid egységes, a térséget felf(izd vasutvonala a Temesvar-Kikinda-
Szeged-Subotica-Baja vasutvonal lehet, mert el6segiti a harom orszag
kapcsolatrendszerét és ezzel az Eurorégidé fejlédését is. Ha viszont
Temesvarrol Bajara akarna a polgar utazni, akkor 4 hatart kellene atlépni.

Ezen tul az Eurorégion kivuli fejlesztésként merult fel Baja-Dombévar kozotti
vasutvonal épitése és ezzel eljutni Pécsig, majd tovabblépve Rijekat lehetne
elérni. Temesvarrdl pedig Resica felé Konstancaig ér6 vasutvonal alakulhatna
ki. Vagyis Romania-Szerbia-Magyarorszag-Horvatorszag vasuti tengely
johetne létre Konstanca és Rijeka k6z6tt. Ennek egyik szakasza az Eurorégiot
szelné at. Varja az atlépések egyszerisitését szolgald javaslatokat.

Csongrad-Csanad  Varmegyei  Rendér-fékapitanysag  Hatarrendészeti

Szolgéalata, Baukd Levente

Valaszul kifejtette, hogy a magyar-roman hatdron az ellenérzés megsz(int,
mivel Romania csatlakozott a schengeni 6vezethez. A schengeni kiilsé
hataron az ellen6rzést nem lehet megspadrolni.
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Tartomanyi Epitésiigyi, Kézlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium,
Emese Lalic Urban

Udvézolte a Szeged-Temesvar vasdtvonal Ujraépitésére iranyulé
kezdeményezést. Ramutatott, hogy rendkivil hasznos lenne Ujraéleszteni ezt
az utvonalat, amely egykor a hires ,Orient Expressz” utvonalanak része volt.
Hozzatette, hogy ez a turizmus fejlesztése szempontjabdl is kiemelten fontos.

Csongrad-Csanad  Varmegyei  Rendér-fékapitanysag  Hatarrendészeti
Szolgalata, Bauko Levente

Attérve Részke-Horgos 2. koziti hatarallomas fejlesztésére jelezte, hogy
hataratkel6n savbévités fog megvaldsulni a magyar oldalon. Ez akkor fog
muUkodni jol, ha a szerb oldalon is torténik fejlesztés. Ez fogja segiteni a
hatarmenti ingazo kdzlekedését.

Bejelentette, hogy ez év szeptemberétdl elindul a hatarmenti ingazék
nyilvantartasba vétele, amely alapjan ezen személyek gyorsitott atlépéssel
(arcfelismerést kovetden) tudnak az orszagba belépni.

Tartomanyi Epitésiigyi, Kzlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium,
Emese Lalic Urban

Kifejtette, hogy a Roszke-Horgos 2. kozuti hatarallomas magyar fejlesztései
ismertek, de eddig a szerb oldalon szlkségessé valo fejlesztésekre vonatkozo
igény nem fogalmazodott meg. Erdeklédott, hogy Szerbidban milyen
fejlesztést kellene megvaldsitani.

Csongrad-Csanad Varmegyei Rendér-fékapitanysag Hatarrendészeti
Szolgalata, Baukd Levente

Elmagyarazta, hogy a Rodszke-Horgos 2. kézuti hatarallomas magyar
terdletén pl. az ingazdkat szallité autdbuszok szamara, 6nallé autdbusz sav
épul az dllamhatar vonalaig annak érdekében, hogy az autébuszok a kocsisort
megel&zve érjék el a hatart. Ahhoz, hogy ez midkodhessen Szerbiaban is
sziikséges 2-300 m hossza forgalmi sav kialakitasa az autébuszok
szamara.
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Tartomanyi Titkarsag Regiondlis Fejlesztésért, Interregiondlis
EgylUttmikodésért és Helyi Onkormanyzatokért, Marija Fenjac

Megkdszdonte valamennyi résztvevd aktiv részvételét, az idejuket és a
megbeszéléshez valé konstruktiv hozzajarulasukat. Megjegyezte, hogy az Ulés
rendkivul hasznos és informativ volt, a partnerség szellemében zajlott, és
szamos fontos informacié és otlet kerult megosztasra, amelyek jelentdséggel
birnak a kdzds tevékenységek tovabbi alakulasa szempontjabdl.

117



EMLEKEZTETO

Targy: ,Improvement possibilities of HU-SRB cross border infrastructure” cimd
tanulmany készitése, Szerbia és Magyarorszag kézotti vizi
személyszallitasi workshop

Helyszin: Art Garni Hotel, Kanjiza

Datum: 2025. aprilis 28., 11:00 6ra

Résztvevok:

név szervezet

Telkes Rébert Alsé-Duna-volgyi Vizlgyi Igazgatosag

Dukai David Alsé-Duna-volgyi Vizlgyi Igazgatosag

Dr. Kozak Péter Alsé-Tisza-vidéki Vizugyi Igazgatdsag

Fischer Gabor Tiszai Vizirendészeti Rendérkapitanysag /
Vizirendészeti Rendérérs Szeged

Dr. Terbe Roland Csongrad-Csanad Varmegyei Renddr-
fékapitanysag Hatarrendészeti Szolgalata

Dr. Binszki J6zsef Szeged Megyei Jogli Varos Onkormanyzata

CsOkasi Eszter DKMT Nonprofit Kzhasznu Kft.

Kortvélyesi Csaba TRENECON Kift.

Emese Lali¢ Urban Tartomanyi  Epitésiigyi, Kozlekedési  és
Infrastruktdra Minisztérium

Milos Gagic Regionalis Hatarellendrzési Kdzpont
Magyarorszag felé illetékes egysége

Dragan Lazic¢ Horgos hatarérség

Mirjana Zivkovi¢ Vajdasagi Vizlgyi Kdzvallalat

Kosta LaloSevic Vajdasagi Viztgyi Kozvallalat

Predrag Zivadinovi¢ PLOVPUT Viziut Igazgatdsag

Robert Fejstamer Kanjiza Onkormanyzata

Nemanja Garunovic Pyramid Ing Kft.

Marija Fenjac Tartomanyi Titkarsag a Regionalis Fejlesztéseért,
Interregionalis EgyuttmUkodésért és Helyi
Onkormanyzatokért

A workshopon a hataratlépés problémaira és javasolt megoldasaira vonatkozé
kérd6iv kerult kiosztasra. Ezek eredménye nem része az emlékeztetének. A
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workshopon az aldbbi legfontosabb altaldnos jellegl és egyes kikot6kre és
folyd- illetve csatornaszakaszokra vonatkoz6 megallapitasok, felvetések
hangzottak el a részt vevd szervezetek részérdl.

Tartomanyi Titkarsag Regionalis Fejlesztésért, Interregionalis
EgyuttmUkodésért és Helyi Onkormanyzatokért, Marija Fenjac

Kdszdntotte a jelenlévbket, altalanos tajékoztatast adott a projekt tartalmardl,
céljairdl.

DKMT NK Kft., Csbkasi Eszter

Hangsulyozta a Magyarorszag és Szerbia kozotti hatartérség kivald
egyuttm(kodeését, kiulondsen a kulturalis, sport, oktatasi és egyéb intézmények
kdzott. Kiemelte, hogy a két orszag kozotti hatarnak fokozatosan el kellene
veszitenie jelent8ségét, hogy az atkelés ne okozzon problémat. Eddig harom
workshop kerult megrendezésre, amelyeken szamos telepulési és intézményi
képvisel6 vett részt. Az elhangzott f6bb megallapitasokat egy
dokumentumban fogjak 0osszesiteni. Amennyiben tovabbi adatokra lesz
szukség, egyénileg is felveszik a kapcsolatot a résztvevékkel. A dokumentacio
minden résztvevd szamara elérhet6 lesz. Tovabbi workshopok szervezése is
tervben van, hogy kdézdsen dolgozzanak ki ajanlasokat, amelyeket a két orszag
kormanya elé terjesztenek. Felhivta a figyelmet a problémakra és a
javaslatokra vonatkozé kiosztott kérddivre és kérte részvevdket annak
kitoltésére.

Tartomanyi Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium,

Emese Lalic Urban

Kifejtette, hogy a munka célja a gyenge pontok feltérképezése és az
egyuttmuikodeés fejlesztési lehet6ségeinek feltarasa. A projekt elsésorban a
hataratkel6k szlUk keresztmetszetei és az egyéb kozlekedési akadalyok
kezeléséhez nyujthat segitséget. A vasuti kapcsolatok sikeres fejlesztésén tul a
vizi kozlekedés terén szamos kihivas var még megoldasra. Prioritast élvez a
rendszeres személy- és teherszallitasi forgalom beinditdsa a Tiszan és a
Dunan. A konkrét problémafeltaras és a megoldasi javaslatok kulondsen
hasznosak.
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A Tartomanyi Epitésiigyi, Kdzlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium jelenleg
egy 0j zsilip tervezésén dolgozik a Tiszan, Novi Becej térségében. Ez
jelentésen megkdnnyitené az athaladast, mivel a jelenlegi zsilip egyszerre csak
egy hajét képes atengedni, ami akadalyozza a hatékony teherforgalmat, mig a
tervezett Uj zsilip mar egyszerre két hajo athaladasat is lehetdévé teszi. Az Uj
zsilip dokumentacidja el6készités alatt all. A projekt megvalésitasa jelent8s
javulast hozna a tiszai vizi kozlekedés teruletén.

Az el6zetes tervdokumentacié egy Vilagbank altal biztositott kolcsonbdl a
minisztérium egyuttmdkodésével varhatdéan az év végére elkészul. Ezt
kdvetbéen kezd6dhet a finanszirozas biztositdsa. Fontos a folydk menti
telepuléseken a turizmus fejlesztése is. Szikség van nemcsak teher-, hanem
turistahajok fogadasara is alkalmas kikotok épitésére, hogy fejlesszék a vizi
turizmust és javitsak a térseg elérhet8ségét.

Vajdasagi Vizligyi Kbzvallalat, Mirjana Zivkovic,

Intézményuk felelds a Tisza folyd mentén 1évd gat kezeléséért, de nem a
hataratkel6 muUkddtetéséért. Az atkelés jelenleg el6zetes bejelentés alapjan
torténik, amihez szikség van a kikotdi hatdésag, a vam és a rendlOrség
jelenlétére. A novi beceji zsilip jelenleg alulhasznositott. Bar mikoédéképes, az
atlagos forgalom napi 23 hajé csupan, melyek kozul csak kis szamu hajé halad
at Magyarorszag felé. A navigaciés informaciék jobb népszeriisitésére
volna szukség, killonésen a szabadid6s hajézas terén. A bejelentési eljaras
nem egyértelmd - nem vilagos, kinek és hogyan kell benyujtani az értesitést.
Hasznos lenne az 6sszes eljaras egyértelmi meghatarozasa és nyilvanos
kézlése, hogy a folyon kozlekedni kivand allampolgarok pontosan tudjak,

milyen lépéseket kell megtenniuk.

Regionalis Hatarellenbrzési Koézpont Magyarorszag felé illetékes egysége,
MiloS Gagic

Kifejtette, hogy a BelUgyminisztérium nem vesz részt a forgalomfejlesztésben,
csak ellendrzési feladatokat 1at el. Az atkel6kon szolgalatot teljesitd személyzet
szama alacsony, mivel a személy- és hajéforgalom is kevés. A zokkendmentes
miikodéshez példaul pontonok és megfelelé vilagitas szukséges. A
vilagitas hianya rossz latasi viszonyokat teremt, amely biztonsagi kockazatot
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jelent. Ezért javasoltak, hogy a mukodési feltételek tartalmazzak, hogy az
atkeld reggel 7 és este 7 Ora kozott mikddjon, id6jarasi és fényviszonyoktdl
fuggben. A renddrség csak az eljaras végén kapcsolddik be, technikai vagy
szervezési szerepet nem vallal a folyami hataratlépési pontokon.

Kanjiza K6zségi Onkormanyzat, Robert Fejstamer

A Kanjiza hatarkikété kapcsan kifejtette, hogy a kozség teruletén négy
hataratkeld taldlhatd. A hatarkikotd meglévé pontonja évek 6ta nem
hasznalhaté, ami jelent8sen akadalyozza a vizi forgalmat.

Bar a kozség hivatalosan nem felel8s az ilyen infrastruktira kiépitéséért és
Uzemeltetéséért, a gyakorlatban mégis az 6nkormanyzat viseli a terheket.
Ismétlédd probléma a koltségek és a karbantartas felel6sségi kérdése.
Példaként megjegyezte, hogy az dnkormanyzat mar épitett és atadott bizonyos
|étesitményeket a BelUgyminisztériumnak, amelyek késdébb bezarasra
kerultek. FelUjitottak egy épuletet is, amelyet a rend6rség hasznalhatott volna.
A f6 probléma azonban nem az, hogy kifestik-e az épuletet, hanem az, hogy ki
vallalja a teljes infrastruktira - példaul egy mikoddképes ponton - kiépitését
és fenntartasat.

Hangsulyozta, hogy Kanjiza koltségvetése nagyon korlatozott, igy lehetetlen
onalléan nagy volumen(l projekteket finanszirozni. Minden fejlesztés
udvozlendd, de a helyi 6nkormanyzat gyakran tamogatas nélkul marad. Ha
probléma vagy incidens torténik, az ellenérz6 hatésagok kozvetlenul az
onkormanyzatot keresik meg, mivel nincs olyan regionalis szerv, amely
atvallalhatna a felel6sség egy részét.

DKMT NK Kft., Csdkasi Eszter

10 évvel ezel6tti projekt - CSMRFK, ATIVIZIG, Magyarkanizsa Onkormanyzata,
Vajdasagi Tartomanyi Kormany, DKMT NK Kft. részvételével - eredményekeént
kialakitasra kerult a folyami hataratkel6hely, és a Tisza nemzetkdzi viziutta lett
nyilvanitva. A gyakorlati probléma, hogy a Szegeden |évé tiszai hataratkel6héz
képest Kanjiza folyami hatarkikoté nem rendelkezik allandé
felépitménnyel, mely a mikoddéshez szukséges funkciokat befogadhatna
(kikotés, ellendbrzés, elballitas, mellékhelyiség stb.). Ha valaki a Tiszan szeretne
a szomszéd orszagba jutni, akkor el6zetesen értesitenie kell a rendérséget
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és a vamhatdsagot, hogy ellenérizzék a hajét és az okmanyokat. Ez a
rendszer nehézkes és bonyolult, kildnosen a turistak és a szabadid8ds hajosok
szamara.

Kérdés, hogy van-e terv arra, hogy a schengeni szabalyoknak megfelel6en
hivatalos, allandd felépitménnyel rendelkezd hataratkelShelyi létesitmény
épuljon. Reményét fejezte ki, hogy létrejon egy az utazok altal is jol 1athatd
funkcionalis létesitmény, amely megkonnyiti az ellenbrzési eljarasokat, és
javitia a turistak szolgaltatasait - példaul Szeged fel6l érkezd latogatdk
esetében.

Tartomanyi Epitésiigyi, Kzlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium,

Emese Lalic Urban

A hataratkel8helyi infrastrukturak terén a formalis hataskor a Minisztériumé,
de az ingatlanok karbantartdsa és az ezekkel kapcsolatos dontések a
Kdztarsasagi Vagyonigazgatosag hataskdrébe tartoznak. Ehhez a szervhez kell
fordulni az Uj létesitmény épitésének és felszerelésének kérdésében. Olyan
létesitményt kell épiteni, amely minden szabvanynak megfelel, és
illeszkedik a magyar oldalon meglévé infrastruktarahoz, biztositva ezzel a
kiegyensulyozott és hatékony mU(kddést. Errél mar sz6 esett egy korabbi,
Bauké Leventével (Csongrad-Csanad Varmegyei Rendér-fékapitanysag
Hatarrendészeti Szolgalata) folytatott talalkozén is. CsOkasi Eszter (DKMT NK
Kft.): Szegedre tervezett latogatasa j6 alkalom lenne arra, hogy személyesen is

megtekintsék a magyar oldali Iétesitményt, ami j6 példaként szolgalhatna.

Tiszai Vizirendészeti Rendérkapitanysag / Vizirendészeti Rendérérs Szeged,

Fischer Gabor

Bemutatta a Tisza magyarorszagi oldalan tapasztalhaté forgalmat és a
hataratkelés eljarasi rendjét.

A kikotéi hatdsag Szegednél egy teherforgalmi és egy személyforgalmi
hataratkel6helyet mikodtet. A forgalom kicsi, 2024-ben a hataron belépd 395
jarm(Gbdl korulbelul 135 db toléhajoé vagy vontaté hajé volt, melyek 205 db
uszalyt szallitottak és ezen feltl 55 db kedvtelési célu vizijarmd lépett at a
hataron. Mindésszesen 185 db vizijarmd lépte &t az allamhatart. Allandé
feligyelet mellett a hataratlépés csak el6zetes telefonos bejelentkezéssel
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lehetséges. A kommunikacié ugy muikodik, hogy a szerb kikotéi hatdsag
értesiti a magyart, illetve forditva, ezzel segitve a koordinaciot.

A teherforgalom esetén a hatarellen6rzést a Hatarrendészeti szerv az
okmanyok, a Vam és Pénzugybrség az aruk és a Renddrség, vizirendészet
pedig a vizi jarmdvek, illetve az azt vezetbk, valamint a személyzet
vonatkozasaban végzi egyuttesen, egyidében, a hajé fedélzetén.

Személyforgalom esetében értesités érkezik, hogy mikor érkezik a hajé. A
hataratkel6 egy darab 85 m hosszu személyhajo, valamint 2 db, legfeljebb 20
m hosszu kishajé fogadasara alkalmas. Vizi sporteszkdzok és csdnak esetében
hat darab egylttes kiszolgalasa lehetséges. A kikotdi kapacitasok adatai
elérheték a kikotéi hatésag honlapjan. A személyhajok ellendrzés a
hataratkel8helyen zajlik.

Az utas- és személyzeti listakat atnézik, teherszallitds esetén pedig a
fuvarokmanyok bemutatas szukséges.

Az atkeld 2015 o6ta reggel 7-t6l este 7-ig mUkodik. Nyari id8szakban az
idétartam megfeleld, de télen 16 6ra utan a latasi viszonyok romlanak. A
teherforgalom igazodott ehhez a korulményhez. Ugyanakkor a
kommunikacié nehézkes, gyakori az informaciék késedelmes aramlasa.

El6fordult, hogy Szerbia nem fogadta a magyar csénakokat, csak a vizi
sporteszkdzoket. A csénakokat visszaforditotta a szerb hatésag, mert nem
voltak regisztralva. Szerbiaban a csonakok regisztralva vannak, de
Magyarorszagon nem kell nyilvantartasba venni ezeket az eszkdzdket.

Regionalis Hatarellen6rzési Koézpont Magyarorszag felé illetékes egysége,
MiloS Gagic

A Kanjiza hatarkikotén torténd hataratlépés kapcsan elmondta, hogy a hajok
atkelés utani visszaforditasat el8szor a kikotdi hatdsag vegzi, mieldtt a hajo
elérné a belligyminisztérium ellendrzését. El6szor a kikotSkapitany ellendrzi a
hajot, ezt koveti a vam- és rendbrségi ellendrzés. A hatarérség nem utasitott el
egyetlen ellenérzést sem, és nem is kuldott vissza hajot.
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Vajdasagi Vizligyi Kbzvallalat, Mirjana Zivkovic,

Erdeklédétt a magyar hajok nyilvantartasi és hasznalati szabalyairdl, illetve a
hajok kotelezd biztositasardl. Elmondta, hogy Szerbidban minden Uszé
jarmdvet - kivéve az evez8s csonakokat - regisztralni kell. A harom méternél
rovidebb hajék, ha motorral rendelkeznek, vizsgakotelesek, mig a 20 I6erd
folotti motorral felszerelt jarmUvek esetében biztositas is kotelezd.

Tiszai Vizirendészeti Renddérkapitanysag / Vizirendészeti Rendérérs Szeged,

Fischer Gabor

Erdekl6désre elmagyarazta, hogy Magyarorszagon a hajok e tekintetben két
kategodriaba sorolanddk. A kézi hajtasu csdnakok maximalisan 20 m hosszuak
lehetnek. A gépi hajtasu csénak, amelyet képesités és nyilvantartasba vétel
nélkul lehet vezetni, maximalisan 7 m hosszu és 20 l6erdnél kisebb
motorteljesitményl csénak lehet. Ezekhez nem szukséges kulon jogositvany,
de a vezetdnek legalabb 17 évesnek kell lennie, tudnia kell Uszni és ismernie
kell a folyd sajatossagait és a ra vonatkozd szabalyokat. Minden ennél
nagyobb hajo esetében regisztracié és megfelel6 engedély szikséges.

MegerGsitette, hogy Magyarorszagon a kisebb hajok szamara nem kotelez6 a
biztositas, ez kdtelezettség a nagy hajoknal jelentkezik. Az esetleges anyagi kar
esetén a felek kozotti megegyezéssel zarul az gy, végsd esetben birdsagi per
keretében. Személyi séruléssel jar6 eset mar buntetéjogi kategoria.

Mindketten egyetértettek abban, hogy a Szerbia és Magyarorszag kozotti
eltéré nyilvantartasi és biztositasi gyakorlat jelentds problémat jelent. A
biztositasi kotelezettség bevezetése el6segitené a gérdilékenyebb

hataratlépést. Felmerult a ,Black Tank” nev(i magyar haj6zasi szabalyozas is.

Vajdasagi Vizligyi Kbzvallalat, Mirjana Zivkovic,

Bar ebben a hatarrendészet az illetékes, de véleménye szerint, ha a magyar
kisgéphajo regisztracioval rendelkezik, de biztositdssal nem, akkor nincs
akadalya a hatar atlépésének Kanjiza-n.
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Alsd-Tisza-vidéki Vizugyi lgazgatdsag, dr. Kozak Péter

A tiszai tervezett fejlesztések kapcsan hangsulyozta, hogy a Tisza folyd k6zos
érdek Magyarorszag és Szerbia szamara. A Vajdasag Autondm Tartomany
képviselGivel egyutt fontosnak tartjdk a Tisza fenntartasat, beleértve az
ontdzést, a vizi kdzlekedést és az arvizvédelmet. Megjegyezte, hogy a Tisza
Magyarorszagon, kulonosen az Alsé-Tisza térségében, nincs teljesen
kihasznalva. A turizmus terén folyamatban van kisebb kikoték és stégek
épitése. A Tisza mentén tdébb gat is talalhatd, és kuléndsen a Tisza-tdénal van
lehet8ség kerékparos kdzlekedés fejlesztésére, ahol mar most is kerékparut
vezet a té koérul. Az onkormanyzati forrasok felhasznalasaval tovabbi
kerékparutakat, kisebb kikotési pontokat, hajé leeresztd helyeket
terveznek, ha az infrastruktura ezt lehetdvé teszi. Csongrad és Szeged kozott
burkolt a toltéskorona, amely a meglévd létesitmények, gatérhazak
bevonasaval alkalmas kerékparos turizmus fejlesztésére. Ez Uj tevékenységi
kdr az ATIVIZIG szamara.

A ,Make River Tisza Great Again” cim( koz0Os stratégiai projektet a Vajdasag
Autondm Tartomannyal és a DKMT NK Kft-vel kozésen nyujtottak be, amely a
hataron atnyuld viziturisztikai attrakciok fejlesztése keretében Szegeden a
Tiszahoz kozeli emlékhely és muzeum megkozelitését szolgalna. Cél, hogy a
Tiszat a turizmus szempontjabol is lathatova tegyék. A projekt jelenleg
elbiralas alatt van.

A teherszallitas kapcsan elmondta, hogy a Szegedi Medencés kikété
folyamatosan Uzemképes. A vasuti infrastrukturdhoz valé kapcsol6dasa
révén varhatdéan jelentds forgalmat bonyolit majd. A novi beceji duzzaszté
révén a hajozas Csongradig lehetséges.

DKMT NK Kft., Csdkasi Eszter

Az eldbbi palyazat keretében Kanjizat, Becejt és Novi Becejt fogja
érinteni a projekt a szerb oldalon.

Felidézte egy tiz évvel ezelbtti kdzos projektet is, amely a Tisza és a Duna
forgalmi és turisztikai lehetéségeinek feltérképezését célozta. Felmerdlt a
kérdés, hogy kulféldi példak mintajara lehetséges-e alland6 személyszallitas
bevezetése a Tiszan.

125



A korabban 2-2,5 6ras hajokirandulads is megszervezésre kerult Szeged és
Kanjiza kozott. Az utazasi id6 viszont tul hosszu ahhoz, hogy Senta-Kanjiza-
Szeged ko6z6tt menetrendszerl hajéjaratot inditani, amely hasznos
lehetne a turistak, a munkavallaldk és a diakok szamara is. Lenne-e ilyen igény,
és van-e ennek megvalodsitasara lehet6ség? Bar a projekt tul ambici6zusnak
tinhet, mégis fel kell tenni a kérdést: vajon megvaldsithaté-e, vagy csak
elképzelés marad?

Tartoméanyi Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturdlis Minisztérium,
Emese Lalic Urban

Az elképzelés érdekes. Erdemes a tényleges felhasznaléi igényekre
dsszpontositani, melyek megismeréséhez vizsgalatok sziikségesek.

DKMT NK Kft., Csbkasi Eszter

A Tisza utan a Dunaval foglalkozva ramutatott arra, hogy a dunai hajéforgalom
lényegesen intenzivebb és nagyobb volumen(, mint a tiszai. Erdeklédétt az
aktudlis dtletek és projektek irant, kulénoésen a Bacs-Kiskun varmegyével és a
Vajdasag Autondm Tartomannyal hataron atnyulé egyuttmidkodésben.
Felidézte a Ferenc-tapcsatorna revitalizaciéjat célzé projektet, amelyet hét
évvel ezel6tt valdsitottak meg, és amelyrél akkoriban pozitiv visszajelzések
érkeztek. Megjegyezte, hogy a Bacs-Kiskun varmegyei kapcsolatok szinte
mindig a Duna és a Ferenc-tapcsatorna turisztikai céld fejlesztése
kontextusaban merulnek fel.

Alsd-Duna-volgyi Vizligyi Igazgatdsag, Telkes Robert

Az ATIVIZIG-hez hasonléan a vagyonkezel8i a folyamnak, arvizvédelem,
folyamszabalyozas, hajozé ut kitlizése, fenntartdsa stb. Szerbiaval és
Horvatorszaggal mikodik egyltt a jégtorés terlletén. A hatar atlépése nem
érinti a feladataikat. A schengeni hatarkikoté Mohacson van, ahol
zokkenémentesen folyik a hataratkelés viszonylag jelentds hajéforgalom
mellett.

A Ferenc-tapcsatorna projektje befejez6dott, de Ujabb projekt van eldkészités
alatt.
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Beszamolt arrdl is, hogy egy hajét feldjitottak, és azon iskolasok szamara
tartottak ismeretterjesztd foglalkozasokat, mikdzben a hajé Sugovicanal
horgonyzott. Hasonlé programokat terveznek a szerb oldalon is.

Kiemelte tovabba, hogy a szerb hatartdl Szekszardig burkolt kerékparos
utvonal vezet, mely az EuroVelo hal6zat része, tekintettel az ezen a szakaszon
tapasztalhatd jelent6s forgalomra. A turizmos fejlesztésében az ADUVIZIG nem
rendelkezik aktualis informaciéval, de Baja és Mohacs bizonyara konkrét
fejlesztési tervekkel és szandékkal bir.

Regionalis Hatarellen6rzési Koézpont Magyarorszag felé illetékes egysége,
MiloS Gagié

A Bezdan dunai hatarkik6té muikodése kapcsan korabbi tapasztalatai
alapjan elmondta, hogy a bezdani hajoellenérzéseket kordbban Mohacsrdl
iranyitottak. A magyar kikotdi hatésag eldre bejelenti a hajokat a szerb félnek,
és ez forditva is mGkddik. Hangsulyozta, hogy a turisztikai forgalom ezen a
szakaszon elenyészd, évente atlagosan 2-3 turistahajé halad at. A
teherszallitas jelent8sebb.

Jelenleg ez a szakasz mar a horvat Regionalis Kézponthoz tartozik, és ide
érkeznek gabonaval, szénnel és egyéb arucikkekkel megrakott uszalyok.
Hozzatette, hogy az utaslistat ugyan vezetik, de a hajok nem kozelitik meg a
pontonokat; kisebb hajok viszik oda az utasokat, és végzik el a szukséges
dokumentacios eljarasokat.

Roman hajék is szallitanak kulénbdz6 arukat - példaul faanyagot, szenet,
sddert és gabonat - a Fekete-tenger felé. Kisebb hajok csak kuldon engedéllyel
vagy hosszabb varakozas utan kozelithetik meg a térséget.

Osszegzésképp elmondta, hogy kordbban a személyszallitas nem volt jelentds,
az atlagosan 10-15 teherszallité hajoval szemben.

Vajdasagi Viziigyi Kézvallalat, Mirjana Zivkovic,

Sajnalatos, hogy nincs tobb hajoforgalom a Dunan, és hogy problémak
adodnak az atkeléseknél is.
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A hajoellendrzés a ,first port” (elsé kikotés) helyszinén torténik, ami a bevett
gyakorlat. Azonban el6fordult, hogy egyes hajok megprobaltak kikdtni
Ujvidéken, de visszaforditottak 8ket. Az ellenérzések elvégzéséhez sziikséges
humaneréforras korlatozott, ami tovabbi problémat jelent az eljaradsok
hatékonysaga szempontjabdl.

Alsb-Duna-volgyi Vizligyi Igazgatdsag, Telkes Robert

A dunai szallodahajokrél nincs pontos adat, de gyakran el6fordul alacsony
vizallas - kiléndsen Bacs-Kiskun térségében -, ami korlatozza a hajozast. Néha
kikdtnek Kalocsanal, Bajat pedig lehetséges kikotoként tartjak szamon, bar
eddig ott még nem horgonyzott le egyetlen hajé sem.

Bajan taldlhaté RORO kikoté is, amely tdébbféle célra is alkalmas lehet. A
kérdés azonban az, hogy van-e valos igény és érdekl6dés a gyakoribb
kikotések irant - ez pedig a turisztikai célpontok elérhetdségével és
vonzerejével fugg 6ssze.

Bezdan és Baja kozott rendszeres hajojaratra - véleménye szerint - jelenleg
nincs igény, mivel a szarazfoldi kozlekedés gyorsabb, mint a vizi kdzlekedés.

Vajdasagi Viztigyi Kézvallalat, Mirjana Zivkovic,

A kikotéi hatoésdg bizonyara rendelkezik a szallodahajékra vonatkozé
adatokkal. Ezek idénként kikdtnek a helyi kikotékben, és ezek tulajdonosai -
példaul német és magyar allampolgarok - gyakran a kikot6kben éjszakaznak,
majd masnap jachtokkal, vitorlasokkal vagy kisebb motoros hajokkal folytatjak
Utjukat. A révid tavu hajéutak részletei nem ismertek, mig a hosszabb, Dunan
végig halado utvonalakat nyilvantartjak.

DKMT NK Kft., Csokasi Eszter

Felmerult a kérdés, hogy a Ferenc-csatorna turisztikai hasznositasra alkalmas
lenne-e, lenne-e értelme ilyen fejlesztési projekteket kezdeményezni.

Als6-Duna-volgyi Vizlgyi Igazgatdsag, Telkes Rébert

A Ferenc-tapcsatorna és térsége inkabb evez8s sportokra alkalmas. Bacs-
Kiskun Varmegye Onkormanyzata néhany telepiiléssel 6sszefogva palyazatot
nyujtotta be a csatornakat érint6 turisztikai jellegl fejlesztésre. Amennyiben a
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projekt tdmogatast nyer, Uj stégeket fognak épiteni a telepuléseken, evezési
lehetdséget kinalva az érintett csatornakon.

A Ferenc-tapcsatornara még nem szuletett ilyen kezdeményezés, de ha igény
mutatkozik, a vizi kozlekedés engedélyezése nem jelentene akadalyt. Azt is
kiemelte, hogy a hajoknak tébb ponton is meg kellene allniuk, ki kell emelni a
hajokat, mivel a csatorna egy szakaszan csak igy lenne biztositott az athaladas.

Vajdasagi Vizligyi K6zvallalat, Mirjana Zivkovi¢,

Rakérdezett, hogy pontosan melyik ,Nagy-Bacskai Csatornardl” van sz6 - a
magyarorszagi vagy a szerbiai szakaszrol. A valasz szerint a magyar fél a
Bajatdl Bezdan-ig tartdé csatorna magyarorszagi részérdl beszélt, melyet
Magyarorszagon ,Bajai-csatorna” néven neveznek.

Szerbiaban ugyanezt a szakaszt ,Bajski kanal’-nak hivjak, mig a Nagy-Bacskai
Csatorna elnevezés a Bezdan-t6l Verbaszig tartd szakaszra vonatkozik.

Als6-Duna-volgyi Vizlgyi Igazgatdsag, Telkes Rébert

Pontositotta: a Bezdan melletti Sebesfoki-zsiliptdl Bajaig, a Deak Ferenc-zsilipig
hiuz6dd csatorna magyar szakaszarél van sz6. A csatorna evezés
jarmiveken kiviil mas, nagyobb hajék szamara nem hajézhaté, kulondsen
a hidak miatt.

Vajdasagi Vizligyi Kbzvallalat, Mirjana Zivkovic,

Szerbiaban a ,Bajski kanal”-on motoros hajoként kizardlag elektromos
meghajtasi  hajok kozlekedhetnek, mivel az terulet természetvédelmi
Ovezetben talalhato.

DKMT NK Kft., Csdkasi Eszter

Tisztazta, hogy a magyarorszagi Ferenc-tapcsatorna lényegében megfelel a
Bajai-csatornanak. Magyarorszagon csak evezOs jarmulvek kozlekedhetnek
rajta, mig Szerbiaban elektromos hajok is hasznalhatjak. Mivel azonban nincs
hataratkelbhely a két szakasz kozott, jelenleg nem lehetséges egy hataron
atnyulé turisztikai projekt megvalésitasa. Felvetette, hogy vajon fizikailag
lehet-e egyaltalan athaladni egyik orszaghdl a masikba.
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Alsb-Duna-volgyi Vizligyi Igazgatdsag, Telkes Robert

A hatarnal a Ferenc-tapcsatorna mentén slrld az erddé és mas akadalyok is
nehezitik a koézlekedést, it nem vezet a hatarmetszéshez. A Ferenc-
tapcsatornan a magyar oldali zsilip a hatartol mintegy 35 km-re talalhato.

Vajdasagi Vizligyi Kézvallalat, Mirjana Zivkovic,

A szerb oldalon a Bajai-csatorna (Ferenc-tapcsatorna szerbiai elnevezése)
kapcsolodik a szerbiai Nagy-Bacskai-csatornahoz, mivel zsilipet épitettek, igy
elvileg Bezdan iranyabdl el lehet hajézni a hatarig.

DKMT NK Kft., Csokasi Eszter

Tovabbi hozzasz6ldsok hianyaban megkoszonte a részvételt, és lezarta a
workshopot.
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EMLEKEZTETO

Targy: ,Improvement possibilities of HU-SRB cross border infrastructure” cim(
tanulmany készitése, Szerbia és Magyarorszag k6zotti kerékparos
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A workshopon a hataratlépés problémaira és javasolt megoldasaira vonatkozé
kérddiv kerult kiosztasra. Ezek eredménye nem része az emlékeztetének. A
workshopon az alabbi legfontosabb altalanos jellegli és egyes
hatarallomasokra vonatkozd megallapitasok, felvetések hangzottak el a
résztvevd szervezetek részérdl.

Tartomanyi Titkarsag Regiondlis Fejlesztésért, Interregiondlis
Egylttmiikddésért és Helyi Onkormanyzatokért, Marija Fenjac

Kdszontotte a jelenlévdket, altalanos tajékoztatast adott a projekt tartalmardl,
céljairdl.

DKMT NK Kft., Nagy Mariann

Koszontotte a megjelenteket és kérte, hogy a kerékparos problémakra és
javasolt megoldasaikra vonatkozd kiosztott kérddOiveket sziveskedjenek
kitolteni.

Tartomanyi Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium,
Emese Lalic Urban

Hangsulyozta, hogy kiemelt fontossagu a turisztikai kapcsolatok erésitése
Magyarorszag és Szerbia kdzott. Az Alféldon a kedvezd domborzati viszonyok
révén a kerékparos kapcsolatok, a hataron atnyulé kerékparos infrastruktura
halézatok dsszekotésével és fejlesztésével van erre mod, mely olyan kinalatot
tudna biztositani a térségben, mely 6nmagaban is forgalomgeneralo erdvel
bir.

Osszefoglalta a magyar-szerb hatar kerékparos kozlekedést érinté jelenlegi
helyzetét. Elmondta, hogy a Duna mentén létezik néhany kerékparut, de
kapcsolataik hidnyosak. A Tisza és a Maros mellett is vannak kerékparutak, de
halézattd még nem alltak 06ssze. A legfontosabb, a hatarmenti
kerékparutak esetében maga a hataratkelés lehetésége és annak
minésége a kérdés. Cél a kerékparos hataratkelések gyorsasaganak és
egyszer(iségének javitasa.
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Sombor Varos Onkormanyzata, Branislav Svrocan

A korabbi kérdésre valaszolva elmondta, hogy az EuroVelo 6
kerékparutvonalnak Mohacs-Palmonostor-Batina-Bezdan lenne a nyomvonala.
Ezt kdvetben a korabbi hataron atnyulé projektjeink tapasztalatairdl, valamint
a kozeljovBben tervezett fejlesztésekrdl beszélt.

Az elmult években (a Duna Program két palyazati ciklusaban) kerékparos
projekteket valdsitottak meg, els6ésorban a ,Fels6-Duna-artér” kulonleges
természetvédelmi terUleten belll. Feltérképezték a kerékparutakat a Duna
féaganak, mellékagai és mellékfolydi mentén a Bezdan-Batina horvat-szerb
hataratkel6helyt8l Sombor varos és Apatin kozség kozigazgatasi hataraig. A
kerékparos utvonalakat tablakkal és internetes megjelenitéssel is jelolték, tobb
helyszinen pihendhelyeket alakitottak ki. Két pihendhely Sombor varos
terdletén is megépult. Az egész uUtvonalhalézat az EuroVelo 6 nemzetkdzi
kerékparut részét képezi.

Az ,Amazing Amazon" projekt a kerékparutak feltérképezésére iranyult, mig az
~Amazing Europe” tovabbiak I|étrehozasara 0Osszpontositott. Jelenleg az
+Inclusive Bicycling” cimU projekt megvaldsitasanak végsd szakaszaban jarnak,
amely a tarsadalom peremén él6 csoportok nyilt téri tevékenységekbe valo
bevonasat célozza - tébbek kdzott éppen ezeken a kerékparos Utvonalakon.

Jelenleg Sombor varos teruletén 6 kerékparut épitésére késztlnek a LIID
projekt keretében, amelyet az Epitésiigyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis
Minisztériummal k6zosen valdsitanak meg. Ez a 6 Uj utvonal kiegésziti majd a
meglévé rendszert, és a varos kilénbozd részein talalhatd kerékparutakat egy,
mintegy 30 kilométeres egységes haldzatta kapcsolja dssze.

Bacsszentgyorgy-Rastina hataratkel6t érinti, jelenleg a projektotlet
kidolgozasanal tarto, Sombor-Gakovo-Rastina-Bacsszentgyo6rgy-Gara
nyomvonalon elképzelt kerékparut, melyet a Magyarorszag-Szerbia IPA
Program kovetkezd felhivasara készitenek el6, Baja, Gara és Sombor
telepuléssel kdzds projektként. A projekt része lenne tovabba a Gara-Baja,
valamint a Nenadi¢ telepiiléstél Sombor varos bejarataig (a Somboled gyar
kornyéke) vezetd kerékparut szakaszok feldjitasa is.
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El6készités alatt van még a Hercegszanté-Backi Breg hataratkel6 bdvitése
is, ahol a teherforgalom teljes kor( lebonyolitasa mellett 6nallé kerékparos
atkelést alakitananak ki a hatarallomason. Mivel jelenleg még nem
szerepel kulén kerékparos atvezetés kiépitése hataratkel6 fejlesztési
terveiben, ezt, a szandékaik szerint, beépitik a tervekbe.

Hercegszantd Kozség Onkormanyzata, Varga Gabor

Javasolta Hercegszanté-Backi Breg hatarallomas kornyezetét érintve,
Mohacs felél Baja és Bezdan iranyaba kerékparos infrastrukturat
kialakitani.

Regionalis Hatarellen&rzési Kézpont Magyarorszag felé illetékes egysége,
Milos Gagic

Osszefoglalva megallapitotta, hogy infrastrukturalis problémak vannak,
viszont  kozlekedésbiztonsagi gondok nincsenek. A  kerékparos
hataratlépések soran nem tapasztalnak problémat, varakozas nincs. A
hataratlépés soran f6leg az EU allampolgarok hasznaljak a kerékpart, akik
turistak. Az ingazok inkabb gyalog vagy autoval kozlekednek.

Gara Kozség Onkormanyzata, Faa Béla Robert

A hataratkel6k kerékparos kozlekedés szempontjabdl biztonsagosak, a
megkozelitésuk a kedvezétlen. Alapvetéen a kerékparutak hianyoznak, mely
miatt a mezbgazdasagi munkagépek kozlekedése neheziti a kerékparosok
kdzlekedését.

Bacsszentgyorgy-Rastina hatarallomason keresztil, az EuroVelo13
kerékparut kapcsolatat biztositana a Gara-lvanic (Bacskeresztur) iranyu
kerékparut.

Bacs-Kiskun Varmegyei Renddr-fékapitanysag Hatarrendészeti Szolgalata,
Bodor Laszlé

Felhivta a figyelmet arra, hogy a TRENECON Kft. korabbi tervében szerepeltek
az kerékparos hatarkeresztezések:

- aDuna-tdltésen 0j hataratkelével Hercegszanté-Backi Breg
koérnyezetében,
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- Kelebia fel6l Gj kerékparos atvezetés Kelebia-Subotica auj kézuti
hataratkeldn, és
- Baja-Gara-Rastina utvonalon Bacsszentgyorgy-Rastina
hatarallomast érintve.
Megjegyezte, hogy a kerékparosok a kdzuti hataratlépés soran els8bbséget
élveznek.

Hercegszanté Kézség Onkormanyzata, Varga Gabor

Megerdsitett, hogy Hercegszanté-Bracki Breg hatarallomas atépul, de a
tervek eddig az ellen6rzési ponton kerékparosoknak 6nallé sav kialakitasat bar
nem jelzik, de a kerékparosok elsébbsége biztositott lesz az ellenérzés
soran.

Tompa Varos Onkormanyzata, Kovacs Gabor

Tompa-Kelebija hatarallomasra vonatkozéan felhivta a figyelmet arra, hogy
Tompardl kerékparut vezet a jelenlegi Tompa-Kelebija hatarallomasra. Ha
Tompa 2. hatarallomas megépul akkor a jéovében a kerékparos forgalmat a
Tompa 1. hatarallomas fogadhatna teljes egészében. A hatarrendészet
készen all arra, hogy fogadja a kerékparosokat.

Tompa-Szabadka kozétt el6készités alatt van a kerékparut fejlesztés,
amely csatlakozik a Baja-Szeged kerékparuthoz.

Moérahalom Varos Onkormanyzata, Brindza Agnes

MegerGsitette, hogy a kerékparos hataratkelés biztonsagos, de a
hataratkel6hoz vezetd infrastruktdra hianyzik.

Javasolja, hogy Asotthalom-Backi Vinogradi hatarallomas és Mérahalom
ké6zott épuljon ki a hianyzé6 kerékparut.

Roszke-Horgos 2. hatarallomasnal mind a magyar, mind a szerb oldalrél
hianyzik a kerékparos infrastruktura. Ezek megépitése is szukséges.
Részke-Horgos 2. hatarallomas és Mdérahalom koézott, az 5512 sz. Ut menti
kerékparut megszakad az M5 autépalyat keresztezd feltljaron, ahol nem
biztositott a kerékparos atvezetés. A halézati szakadas megsziintetése
szuikséges.
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Szeged MJ. Varos Onkormanyzata, Sindel Jdnos

Roészke-Horgos 2. hatarallomast érintéen felhivta a figyelmet arra, hogy
Roszke és Horgos kézott kerékparut nincs.

A  Szeged-Roszke-orszaghatar  kerékparos infrastruktara tervei
elkészultek, de szerb oldalon a tervek nincsenek készen. Szeged-
Szentmihaly kdzotti tervek jogerds épitési engedéllyel rendelkeznek. Sz(kdsek
a forrasok, ezért a teljes szakasz egyben nem finanszirozhaté. 5 km kerékparut
hianyzik a hatar és Szentmihaly kozott.

Fontos lenne Szeged - Palic koz6tt a kerékparos infrastruktura kiépitése,
mert ez egy turisztikai és hivatasforgalmi tengely egyben.

A Roészke-Horgos 2. hatarallomason fedett, kameraval védett
kerékpartarolé létesitése a cél annak érdekében, hogy aki kerékparral
érkezik, az kdzosségi kozlekedéssel, vagy egyéb mddon folytathassa az dtjat.
Szervizpont is sziikséges.

Horgostdél a kerékparutat Kanjiza irdnyaba volna sziikség folytani.

Szeged - Kubekhaza - Kiubekhaza-Rabe hataratkelé koézott sincs
kerékparut, ezért itt kerékparut épités sziikséges. Romania Schengeni
Ovezetbe lépésével a hataratkel6 forgalma novekedni fog, ezzel egyben a
kerékparos forgalma is névekedni fog, amely a romaniai Obéba irany
kiépitését is szukségessé teszi majd.

Megjegyezte, hogy kultertleten mar szegéllyel épllnek a kerékparutak a
magyar oldalon, amely dragabb, de tartésabb megoldas, mint nélkule.

Vajdasagi Kerékparos Klubok Szévetsége, Igor Vapenski

Kifejtette, hogy a szovetség segiteni kivanja a kerékparosok hataron torténd
atkelését, melyhez a koérnyezd orszagokkal kozos tervek készitése
szuiikséges. Javasolja, hogy a csatornak mentén kerudljenek kialakitasra a
telepulések kozotti kerékparutak. A kerékparut halézat nincs jeldlve. Rosszak
a tapasztalatok, nincs kerékparos kultuara.

Roészke-Horgos 2. hatarallomast érintve a tavlati cél Novi Sad - Szeged
kapcsolat megteremtése lenne.
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Tartomanyi Epitésiigyi, Kézlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium,

Emese Lalic Urban

Felhivta a figyelmet arra, hogy fontos volna a magyar és a szerb kerékparos
halézatokat megjeleniteni a nyilvanos online portalokon (pl. GoogleMaps),
hogy a kerékparozni akardék és masok is megfeleld informacidval
rendelkezzenek.

Tartomanyi Titkarsag Regionalis Fejlesztésért, Interregionalis

Egyuttm(ikodésért és Helyi Onkormanyzatokért, Marija Fenjac

Megkoszonte a jelenlév8k munkajat és lezarta a workshopot.

Ez a dokumentum az Eurdpai Unié pénzigyi tamogatasaval valésult meg a
Interreg VI-A IPA Magyarorszag-Szerbia egyuttm(kodési program altal. A
dokumentum tartalmaért teljes mértékben a DKMT Duna-Korés-Maros-Tisza
Euroregionalis Fejlesztési Ugynokség - Nonprofit Kézhasznu Kft. vallalja a
felel@sséget, és az semmilyen korulmények kdzott nem tekinthetd az Eurdpai
Unié és / vagy a programot lIranyitd Hatosagnak allasfoglalasat tukrézd
tartalomnak.
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